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1 EINLEITUNG UND ZIELSETZUNG DES NAHMOBILITATSKONZEPTS

Die Kreisstadt Bergheim ist mit rund 65.000 Einwohnern® die zweitgréRte Stadt im Rhein-Erft-
Kreis, Sitz der Kreisverwaltung und ein wichtiger Einkaufsplatz flr das nordwestliche
Kreisgebiet. GroRe und kleine Geschiafte des Einzelhandels, eine ansprechende Gastronomie,
die historische Architektur und gepflegte Griinbereiche laden zum Bummeln und Verweilen in
der Bergheimer Innenstadt ein. Mit dem MEDIO.RHEIN.ERFT als gefragtem Veranstaltungsort
und der modernen Stadtbibliothek ist die Innenstadt ein lebendiger Ort fiir Bildung, Kunst und
Kultur. Die FuBgéngerzone (FGZ) zwischen dem Aachener Tor im Altstadtbereich und dem neu
errichteten Fachmarktzentrum INTRO auf der Kolner StraBe ist Teil der mittelalterlichen
FernhandelsstraBBe und gepragt von historischen Gebauden aus vergangenen Jahrhunderten.

Der Rat der Kreisstadt Bergheim hat Ende 2016 das Integrierte Stadtebauliche
Entwicklungskonzept (INSEK Innenstadt) beschlossen. In diesem sind umfangreiche Maflnah-
men geblindelt, die insgesamt in 28 Einzelprojekte miinden und aus finanziellen Mitteln der
Stadtebauférderung in den nachsten Jahren realisiert werden sollen. Wie auch in anderen
Innenstadten ist in der Innenstadt von Bergheim eine schleichende Negativentwicklung zu
konstatieren. Die Aufenthaltsqualitdt und die Gestaltung des 6ffentlichen Raums entsprechen
nicht mehr den heutigen Anforderungen. Funktionslose und weitlaufige Platze, unattraktive
Stadteingange sowie eine mangelnde Orientierung und Wegefiihrung fihren zu einer
sinkenden Passantenfrequenz.

Das Ziel des Nahmobilitdtskonzeptes ist es, den Full- und Radverkehr zu stdrken und die Er-
reichbarkeit der Innenstadt fiir FuRganger und Radfahrer malgeblich zu verbessern. Hierzu
gehoren die Einbindung aller Menschen, die Herstellung der Barrierefreiheit sowie eine sichere
und komfortable Anbindung fir samtliche Nutzergruppen. Hinzu kommt die Optimierung der
Aufenthalts- und Verweilqualitat im Stadtraum sowie der Entrée-Situation zur Innenstadt,
wodurch das Zentrum eine Attraktivitatssteigerung und Belebung als Lebensraum erfahren
soll.

1.1 WORUM GEHT ES?

Das Nahmobilitatskonzept ist eine TeilmaRnahme (A 2) aus dem Handlungsfeld A "Stadtebauli-
che Gestaltung und offentlicher Raum" des INSEK Innenstadt. Nahmobilitdt ist ein Begriff, der
zunachst gebraucht wird, wenn es darum geht, die Straflen und Platze einer Stadt in einer Wei-
se umzugestalten, dass die Menschen ermuntert und ermutigt werden, wieder mehr zu FuR zu
gehen oder das Fahrrad zu benutzen. Die fulllaufige Vernetzung ist eine grundsatzliche Ergan-
zung, oft sogar notwendige Voraussetzung fiir jede Form motorisierter Mobilitat (Vernetzung
zum o6ffentlichen Verkehr, FuRwege vom/ zum Parkplatz etc.). Die Kreisstadt Bergheim erkennt
hierin die Chance, den stadtischen Verkehr sozialvertraglich abzuwickeln und ein gleichberech-
tigtes Zusammenspiel zwischen allen Verkehrstragern zu gewahrleisten. Nahmobilitat ist ein
vielfaltiges und ressortiibergreifendes Aufgabengebiet, das nicht auf einzelne Verkehrsarten
beschrinkt bleibt. Gesundheit, Effizienz, Okologie, Kosten sowie stidtebauliche und soziale
Vertraglichkeit sind zusatzliche Schlagworte mit denen Nahmobilitat verbunden wird. Nahmo-
bilitat ist erst in zweiter Linie unter den Aspekten der Stadtgestaltung zu betrachten.

Die Erstellung des Nahmobilitdtskonzepts flir die Bergheimer Innenstadt dient als Leitfaden fiir
die kiinftige fuRganger- und fahrradfreundliche Gestaltung des Innenstadtbereichs. Der Fokus
liegt dabei auf folgenden Handlungsfeldern:

e Selbststandige Mobilitat fiir alle mittels barrierefreier Gestaltung
e Komfortable 6ffentliche Rdume fir FuR- und Radverkehr (ausreichende Wegebreiten)
e Leichtes, sicheres Queren von StralRen fiir FuRBganger und Radfahrer

' Quelle: Kreisstadt Bergheim (2018): Bevélkerungsentwicklung der Kreisstadt Bergheim 2017.
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e Gesundheitsfordernde Mobilitat
e Stralle als Lebensraum fiir verschiedene Ziel- und Altersgruppen zurlickgewinnen
e Attraktive Rdume zum Aufenthalt schaffen

Anhand einer umfangreichen Analyse des Status quo (s. Kap. 2) werden Defizite und Chancen
des Innenstadtbereiches in Bezug auf die Nahmobilitdt ermittelt (s. Kap. 3). Darauffolgend
werden anhand der Definition von Wegekategorien (s. Kap. 4) Strategien zur Stdrkung der
Nahmobilitdt abgeleitet (s. Kap. 5). Diese Strategie bildet die Basis fir die zukinftige Entwick-
lung der Bergheimer Innenstadt hin zu einer vitalen und lebenswerten Stadt. Aufbauend auf
den Ergebnissen der Bestands- und Méangelanalyse (s. Kap. 2 und 3), werden MalRnahmen zur
Verbesserung der Nahmobilitdt in der Bergheimer Innenstadt aufgezeigt. Der zukiinftige Leit-
faden dient zur Verbesserung der Ful3- und Radverkehrssituation und soll innerhalb der Stadt-
verwaltung Bergheim als Orientierungsrahmen gelten.

1.2 ARBEITSABLAUF

Das Nahmobilitatskonzept wurde in einem gestuften und dialogbasierten Arbeitsprozess
entwickelt. Die Bestandsaufnahme und -analyse bildet die Grundlage fir die darauffolgende
Erstellung des Nahmobilitdtskonzepts. Diese umfasst die Aufnahme der derzeitigen Ful3- und
Radverkehrssituation im Hinblick auf den Zustand der vorhandenen Infrastruktur, die Aufent-
haltsqualitat sowie die Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit. Dies geschieht zum einen mit-
tels der Sichtung bereits vorliegender Fachkonzepte fiir die Kreisstadt Bergheim, wie z. B. dem
Integrierten Klimaschutzkonzept 2010, dem INSEK Innenstadt 2016 und dem Stadtentwick-
lungskonzept Bergheim 2035 (STEK BM 2035) sowie allgemeinen Empfehlungen und Richtli-
nien zur Anlage von FuR- und Radverkehrsanlagen (FGSV, RIN, ERA, EFA u. a.).

Zum anderen wurden jeweils ein Planungsspaziergang und eine Planungsradtour zusammen
mit Vertretern der Kreisstadt Bergheim sowie verschiedenen Interessenverbanden und inte-
ressierten Bilirgerinnen und Bilirgern durchgefiihrt (s. Kap. 1.3). Dieser partizipatorische Ansatz
ermoglicht eine detaillierte Analyse der FuB- und Radverkehrsinfrastruktur in der Bergheimer
Innenstadt, aus der Chancen und Malnahmen fiir die Nahmobilitat abgeleitet werden. Auf der
nachfolgenden Seite ist der Prozessablauf des Nahmobilitdtskonzepts abgebildet (s. Abb. 1.2-
1).
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Bestandsaufnahme und -analyse der Innenstadt Auftaktgesprach mit Arbeits-
von Bergheim gruppe (AG) November 2018
Erfassung der Planungsspaziergang und -
Chancen und Defizite radtour Marz 2019

1. Arbeitsgruppe Marz 2019

Biirgerbeteiligung April 2019

Nahmobilitdtskonzept — Strategien und Leitbild 2. Arbeitsgruppe Mai 2019
MaRBnahmenkonzeption 3. Arbeitsgruppe
August 2019
FuBverkehr Radverkehr
Vorstellung Nahmobilitdtskonzept Politischer Arbeitskreis
10.09.2019
Abschlussbericht Oktober/ November 2019
Vorstellung im Ausschuss fir Planung und Umwelt 06. Februar 2020
(AfPLA)

Abb. 1.2-1 Prozessablauf

1.3 BETEILIGUNGSVERFAHREN

Die Erstellung und Umsetzung des Nahmobilitdtskonzepts fir die Innenstadt der Kreisstadt
Bergheim ist ein kommunikativer Prozess, in dem Biirgerinnen und Biirger, Fachakteure, Initia-
tiven, Interessenverbande sowie Politik und Verwaltung gleichermallen zu Wort kommen.
Schlieflich handelt es sich dabei um die Akteure, die das Konzept inhaltlich férdern und dessen
Erarbeitungsprozess nachvollziehen. Dazu missen sie kontinuierlich informiert und beteiligt
werden. In zahlreichen Beteiligungs- und Veranstaltungsformaten wurden Belange erfasst,
Zwischenergebnisse reflektiert und Ideen fiir die Entwicklung des FuB- und Radverkehrs ge-
sammelt. Das Beteiligungsverfahren diente der Unterstiitzung der Analysephase. Die Angaben
sind als ein bedeutender Bestandteil in die Bestandsanalyse des vorliegenden Konzepts einge-
flossen, aus denen MaBhahmen entwickelt wurden.

Offentlichkeitsbeteiligung

Wesentlicher Bestandteil der Ausgangssituation im Bereich FulR- und Radverkehr in der Berg-
heimer Innenstadt waren die Planungstouren durchs Untersuchungsgebiet. Der Planungsspa-
ziergang und die Planungsradtour fanden am Samstag, den 16. Marz 2019, statt und umfassten
vorher mit dem Auftraggeber festgelegte Routen und Stationen auf bedeutsamen Relationen
flr FuBganger und Radfahrer im Untersuchungsgebiet. Auf den jeweils unterschiedlichen Rou-
tenverldufen wurde gezielt vor Ort auf Missstande und Defizite in den Bereichen Verkehrssi-
cherheit, Anbindung sowie Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitdt, aber auch auf Chancen
und Potenziale zur Optimierung des FuB- und Radverkehrs eingegangen. Daneben bestand
zusatzlich die Moglichkeit auf Wunsch der Teilnehmenden weitere Stopps zur Aufnahme von
Mangeln im Untersuchungsgebiet vorzunehmen. Im Vorfeld der Routenplanungen wurde be-
reits mit dem AG festgelegt, dass das Erftgymnasium aufgrund der Vielzahl an fahrradfahren-
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den Schiilern mit in die Planungsradtour eingebunden wird. Das Schulgeldnde befindet sich
nord-Ostlich des Untersuchungsgebietes. Ziele der Begehung und Befahrung waren sowohl die
aktuellen Gegebenheiten im Untersuchungsraum zu erheben als auch Kritik und Anregungen
von den Teilnehmenden aufzunehmen. Die beiden Planungstouren umfassten jeweils einen
Zeitrahmen von ungefahr zwei Stunden und enthielten folgende Routen und Stationen:

Planungsspaziergang von 10:00 — 12:00 Uhr (ca. 2,2 km):

Station 1: Start/ Ziel Rathaus Bergheim
Station 2: Maria-Hilf-Krankenhaus

Station 3: Geschwister-Scholl-Realschule
Station 4: Aachener Tor/ ,Torwachenplatz”

Station 5: FuRgdngerzone

Planungsradtour von 13:00 — 15:00 Uhr (ca. 4 km)

Station 1: Start/ Ziel Rathaus Bergheim
Station 2: Erftgymnasium

Station 3: Grline Lunge

Station 4: Aachener Tor

Station 5: Bahn-Unterfiihrung/ Erft
Station 6: Erich-Kdstner-Schule

Station 7: Kreisverkehr Chaunyring

Station 8: Eingang FuRgangerzone HauptstraRe/ Kélner StraRe

“dplanungsspaziergang von 10:00 - 12:00 Uhr
Y(ca. 2,2 km)

Station 1: Start/ Ziel Rathaus Bergheim

Station 2: Maria-Hilf-Krankenhaus

Station 3: Geschwister-Scholl-Realschule

Station 4: Aachener Tor/ Torwachenplatz
Station 5: FuBgangerzone

Planungsradtour von 13:00 - 15:00 Uhr
(ca. 4 km)

Station 1: Start/ Ziel Rathaus Bergheim
Station 2: Erftgymnasium

Station 3: Grune Lunge

Station 4: Aachener Tor

Station 5: Bahn-Unterfiihrung/ Erft
Station 6: Erich-Kdstner-Schule
Station 7: Kreisverkehr Chaunyring

4l Station 8: Eingang FuRgingerzone

° HauptstraRe/ Kolner StraRe

A
In den Bmﬁ\

Pl paziergang und -rad in der Berg | it am 16. Marz 2019

B B B Untersuchungsgebiet @ Station

B ® ® Planungsspaziergang —> Geh-/Fahrtrichtung : FEA T

W m B Planungsradtour m Bahnhof BERGHE]M biiros_tagVerkeﬂ
Abb. 1.3-1 Planungsspaziergang und —radtour in der Bergheimer Innenstadt
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Im Rahmen des INSEK Innenstadt fand am 4. April 2019 der INNENSTADT.DIALOG im
MEDIO.RHEIN.ERFT statt. Hier bestand im Rahmen einer offentlichen Veranstaltung die Mog-
lichkeit, den Birgerinnen und Birgern die Gelegenheit zu geben, ihre Ideen, Meinungen sowie
Chancen und Potenziale zur Entwicklung der Innenstadt einzubringen. Dariiber hinaus konnten
Fragen gestellt und Anregungen gegeben werden. An zwei Stellwdanden konnten die Teilneh-
menden Anregungen und Ideen hinsichtlich der kiinftigen Starkung der FuRR- und Radverkehrs-
infrastruktur geben. Die Ergebnisse wurden im Anschluss durch das biiro stadtVerkehr im Ple-
num prasentiert und ein Ausblick auf das weitere Vorgehen gegeben.

.

= B

Abb. 1.3-2 INNENSTADT.DIALOG im MEDIO.RHEIN.ERFT in der Kreisstadt Bergheim im April
2019 (eigene Abbildung)

Prozessbegleitende Arbeitsgruppe

Neben dem Planungsspaziergang und der -radtour sowie der Birgerveranstaltung gab es
weitere partizipative Ansdtze im Rahmen einer prozessbegleitenden Arbeitsgruppe. Die Ar-
beitsgruppe traf sich am 26. Marz, am 21. Mai und am 22. August 2019 zum gemeinsamen
Austausch und Erarbeitung des Nahmobilitdtskonzeptes. Die Teilnehmer der Arbeitsgruppe
kamen aus folgenden Bereichen der Stadtverwaltung:

e Abteilung Planung und Umwelt

e Abteilung Verkehrs- und Mobilitditsmanagement

e Abteilung Betreuung und Inklusion

e Stabsstelle Jugendhilfe- und Sozialplanung

e Abteilung Wirtschaftsforderung und Citymanagement (inkl. Tourismus)

Politischer Arbeitskreis INSEK

Des Weiteren traf sich am 10. September 2019 ein politischer Arbeitskreis, in dem die Mal3-
nahmen zur Starkung des FulR- und Radverkehrs vorgestellt und diskutiert worden sind. Die
Teilnehmenden gaben ebenfalls Empfehlungen ab, die in der weiteren Bearbeitung des
Nahmobilitdtskonzepts mit eingeflossen sind.
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2 VORSTELLUNG UND BESTANDSANALYSE DES
UNTERSUCHUNGSGEBIETS

Die Bestandsaufnahme und -analyse umfasst den Ist-Zustand und die Bewertung des Untersu-
chungsgebietes hinsichtlich des FuR- und Radverkehrsangebotes. Wesentliche Grundlage bil-
den die beiden Planungstouren und die prozessbegleitende Offentlichkeitsbeteiligung
(s. Kap. 1.3), aber auch bereits bestehende Konzepte und Planungen zur Nahmobilitdt in der
Kreisstadt Bergheim. Darliber hinaus hat das beauftragte blro stadtVerkehr das Untersu-
chungsgebiet in einer eigenen Begehung begutachtet.

Das Untersuchungsgebiet umfasst die im INSEK Innenstadt 2016 festgelegten Grenzen des
Stadterneuerungsgebietes. Es erstreckt sich im Kern (iber die 700 m lange FulRgidngerzone
zwischen Kolner StralRe und Aachener Tor sowie angrenzende StralRenziige. Im Westen schlieRt
es das Kreishaus sowie die Schulen entlang der Gutenbergstrale und den Chaunyring ein,
welche auch die siuidliche Abgrenzung bilden. Im Osten wird der Bereich entlang der Kolner
StraRRe bis zum Bahnhof abgedeckt, im Norden ist das Amtsgericht sowie die anschlieRende
Grinflache entlang der Kleinen Erft inkludiert (siehe Abbildung 2-1).

=1 / TOTRA " B

5P g

gheimer Innenstad

Untersuchungsgebiet

= B E Untersuchungsgebiet mmmmm  Bahnstrecke
E Gewisser @ Bahnhof Besrbiturg duech:
BERGHETM| Dirostadtverkehr
Abb. 2-1 Lage und Ausdehnung des Untersuchungsgebiets

Das Gebiet befindet sich in Bergheim-Zentrum. Wahrend in Bergheim-Zentrum 6.247
Menschen leben?, umfasst das Untersuchungsgebiet selbst etwa 1.500 Einwohner®, ist jedoch
durch die FulRgdngerzone, zahlreiche Versorgungseinrichtungen, Aufenthalts- sowie Frei- und
Grinflichen und offentlichen Einrichtungen darlber hinaus fir die Gesamtstadt und
umliegenden Ortschaften als Arbeits- und Freizeitstandort von Bedeutung.

2 Quelle: Kreisstadt Bergheim (2018): Bevélkerungsentwicklung der Kreisstadt Bergheim 2017.

® Quelle: Dr. Jansen GmbH (2016): Kreisstadt Bergheim. Ein Integriertes Handlungskonzept fiir eine lebendige und
multifunktionale Innenstadt.



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

2.1 STADTEBAU UND SIEDLUNGSSTRUKTUR

Das Untersuchungsgebiet wird zum einen durch die nérdlich verlaufende KreisstraBe 42 (K 42)
und die Landesstrale 361 (L361) und zum anderen durch die slidliche Bahntrasse
durchschnitten. Sowohl im noérdlichen als auch im silidlichen Bereich dominieren die
Nutzungsformen Wohnen, Bildungseinrichtungen sowie Dienstleistungs- und
Gewerbestandorte. Im Zentrum befindet sich mit der Fullgdngerzone der zentrale
Versorgungsschwerpunkt. Hier sind zahlreiche Einzelhandels- und Dienstleistungsunterneh-
men, aber auch Wohnen sowie bedeutsame kulturelle und o6ffentliche Einrichtungen
angesiedelt.

Die historische Altstadt erstreckt sich im Westen vom Aachener Tor Uber die Georgskapelle bis
zur Kleinen Erft, die eine natiirliche Grenze zur angrenzenden Neustadt bildet. Diese dehnt sich
im Anschluss bis zum 6stlichen Eingangsbereich der FuRgangerzone an der Kélner Stralle aus.
Im weiteren Verlauf der Kélner Stralle befindet sich das INTRO sowie der Bahnhof Bergheim als
zentraler OPNV-Knotenpunkt und der sich in der Umgestaltung befindliche ZOB. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wird hier zudem eine Mobilstation eingerichtet. An dieser kénnen
bspw. offentliche Verkehrsmittel mit Leihfahrzeugen und -fahrradern verknipft werden, so
dass je nach Bedarf des Nutzers ein geeignetes Fortbewegungsmittel zur Verfligung steht.

2.2 WIE BEWEGEN SICH DIE BERGHEIMERINNEN UND BERGHEIMER FORT?

In einer Haushaltsbefragung der Kreisstadt Bergheim aus dem Jahr 2011 ist das
Mobilitatsverhalten der Bergheimer Bevolkerung erfasst worden. Demnach bewegen sich in
Bergheim-Zentrum 62 % mit dem MIV, 24 % zu Full sowie 8 % mit dem Rad und 5 % mit dem
OPNV fort. Zum Vergleich mit der Gesamtstadt: 71 % MIV, 14 % Rad, 9 % FuR und 5% OPNV.
Die im Vergleich zur Gesamtstadt hohen FuBverkehrsanteile in Bergheim-Zentrum sind auf die
heterogene Flachennutzung und kurzen Distanzen zwischen den einzelnen Zielen
zurlickzufihren (s. Abb. 2.2-1).

Auf gesamtstadtischer Ebene werden nahezu 45 % der Wege unter 1 km zu Ful’ zuriickgelegt.
Dahinter folgen mit knapp 42 % MIV, 13 % Rad und knapp 1 % OPNV. Bereits ab Wegeldngen
von 1-2,5km kippt das Bild zulasten des ZufulRgehens. Rund 65 % werden in dieser
Wegelangenkategorie mit dem MIV, jeweils 16,5 % mit dem Rad und zu Ful® und 2 % mit dem
OPNV zuriickgelegt.’

Modal-Split Bergheim-Zentrum 2011 Modal-Split Bergheim

5% Gesamtstadt 2011
8%

5%

BMIV
b MV
0,
4% u Rad 14%
Ful
62% m 9PNV
M Rad
mOPNY

Abb. 2.2-1 Modal Split Bergheim-Zentrum und Gesamtstadt 2011

4 Quelle: biiro stadtVerkehr (2011): Haushalts- und Internetbefragung zum Verkehrsverhalten der Bergheimer Biirger und

Beschaftigten 2011.
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2.3 FUSSWEGE, QUERUNGSSTELLEN UND WEGWEISUNG

Die Erreichbarkeit der Bergheimer Innenstadt ist vor allem fiir den Einzelhandel, aber auch fir
Dienstleistungsunternehmen, 6ffentliche Einrichtungen und die Wohnstandorte entscheidend.
Im Hinblick auf die Starkung des FuRR- und Radverkehrs ist insbesondere die Erreichbarkeit auf
kurzen Distanzen von groRer Bedeutung. Bei einer angenommenen Gehgeschwindigkeit von
5 km/h kénnen die Bewohner Bergheims nahezu das gesamte Untersuchungsgebiet innerhalb
von 15 Minuten begehen. (s. Abb. 2.3-1). Die Vorteile des ZufuRgehens bestehen in den
direkten Wegen, die mitunter auch abseits der offiziellen Routen liegen. In der nachfolgenden
Abbildung sind die Zuwegungen in Richtung FuRgangerzone abgebildet. Aus dem sidlichen
Stadtgebiet konnen lediglich Bahnunterfiihrungen bzw. -libergange in Richtung FuRgangerzone
genutzt werden.

FuBwegeverbindungen

- Offentliche Einrichtung - Senioren-/Behinderteneinrichtung ]j] Park-/Griinanlage

- Bedeutsames Gebaude Wohnen/Handel/Dienstleistung Freifliche BERG‘H‘EI‘M‘
- Schule/Ausbildungsstatte Einzelhandelsgewerbe FuRgangerzone

- Kindergarten/Kita - Wohnen <4—p Zugang FuBgangerzone Seibatiingdiechs
I Krankenhaus [ Offentlicher Platz < Unterfiihrung/Bahniibergang/Passage tﬂ)iatfve_rkeh_r

Abb. 2.3-1 FuBwegeverbindungen in der Bergheimer Innenstadt

Mit 24 % ist das ZufuRBgehen nach dem MIV die zweithaufigste Fortbewegungsart in Bergheim-
Zentrum. Dieser Wert liegt deutlich Gber den 14 % fiir die Gesamtstadt (s. Kap. 2.2). Die gut
700 m lange FulRgédngerzone entlang der Hauptstralle bildet das Herzstlick fir FuRgdnger. Die-
se erstreckt sich in West-Ost-Richtung vom Aachener Tor bis zur Kolner StralRe und in einigen
Abschnitten auch in die angrenzenden Seiten- und Stichstrallen, wie die Bethlehemer StraRe,
KirchstralRe, Beilelstrale sowie Raiffeisenstrale und Klosterstrale. Das neu errichtete Fach-
marktzentrum INTRO wird kiinftig eine erhéhte FuRgangerfrequenz in Richtung Bahnhof her-
vorrufen. Die FulRgangerzone ist von 09:00 bis 19:00 Uhr ausschlieRlich dem Fulverkehr vor-
behalten. Eine Ausnahme bildet der Lieferverkehr bis 7,5t, der werktags von 06:00 bis
10:30 Uhr diesen Bereich befahren darf. Die beiden innenstadtnahen Erholungsflachen ,Tor-
wachenplatz” und Griine Lunge sind lediglich dem FuR- und Radverkehr vorbehalten bzw. wird
der ,Torwachenplatz” direkt von Fahrspuren fiir den MIV und OPNV tangiert.
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Querungsstellen

Um die FuRRgangerzone von Norden oder Osten aus zu erreichen, ist immer die Querung einer
der beiden Hauptachsen fiir den Kfz-Verkehr notwendig. Sowohl die L 361 als auch die K42
sind an insgesamt acht signalisierten Knotenpunkten zu queren. Hier sind lediglich Bedarfsam-
peln installiert, die eine Anforderung der Griinphase fur FuBganger per Tastendruck erfordert.
Im Gbrigen Untersuchungsgebiet ist eine Vielzahl von Querungsmoglichkeiten mit oder ohne
Querungshilfe vorzufinden. Die Querungsmaoglichkeiten mit Mittelinsel oder auch einem FuR-
gingeriiberweg (FGU) befinden sich oftmals an Kreisverkehren sowie an Schulen, Kindertages-
statten, Senioren- und Behinderteneinrichtungen. Darliber hinaus bestehen an StraRen mit
hohem Verkehrsaufkommen haufig FuBgéangerfurten. An folgenden Querungen sind FuBRgan-
geriberwege bzw. -furten vorhanden (s. Abb. 2.3-4):

Busbahnhof (Errichtung des Dienstleistungs- und Einkaufszentrums INTRO 2019)
StdweststraRe und Kreisverkehr Sitidweststralie

Marienstralle

Kreisverkehr Chaunyring

Gutenbergstralle

Kreisverkehr Willy-Brandt-Platz

Aachener Strale

Nachfolgend sind die Querungen mit Mittelinsel im Untersuchungsgebiet aufgefiihrt:

e Kolner StralRe/ KettelerstralRe
e GutenbergstraBe (Erft-Radweg)

,Torwachenplatz” Kreisverkehr Chaunyring FuRgangerfurt Chaunyring/ Zeiss-StraRe

Abb. 2.3-3 Auswahl an Querungsstellen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)
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Querungsstellen

Lichtsignalanlage (LSA) ungesicherte Querungsmoglichkeit

BERGHEIM

FuRgangeriiberweg (FGU)
PN
Querunghilfe mit Mittelinsel biiro stadtverkehr

Abb. 2.3-4 Querungsstellen im Untersuchungsgebiet

In den WohnstralRen ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit tiberwiegend auf Tempo 30 fest-
gesetzt, so dass die Querung fur FuBganger ohne jegliche Hilfestellung in Form einer Signalisie-
rung, FuRgangeriiberweg oder Querungsinsel angeboten wird.

Wegweisung

Sowohl am Aachener Tor als auch am Eingangsbereich zur FuBgangerzone an der Kdlner StraRRe
sowie am Hubert-Rheinfeld-Platz befinden sich einheitliche, moderne Wegweiser bzw. Stelen,
die bedeutsame o6ffentliche Einrichtungen und Sehenswiirdigkeiten der Kreisstadt Bergheim
teilweise mit Entfernungsangaben ausschildern.

Hubert-Rheinfeld-Platz HauptstraRe (KéIner StraRe)

Abb. 2.3-5 Wegweisung im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)
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2.4 BARRIEREFREIHEIT

Die barrierefreie Gestaltung des StraBenraums ist in einigen Bereichen nicht vorhanden. Dies
betrifft zum einen Oberflichenbeldage, Wegebreiten und Bordsteinabsenkungen an
Querungsstellen, die eine selbststandige Fortbewegung und Orientierung fiir alle Menschen
unterbinden. Der Oberflichenbelag im Bereich des Maria-Hilf-Krankenhauses in der
Klosterstralle und Georggasse ist aufgrund von Unebenheiten und groRfasigen Pflastersteinen
nicht barrierefrei. Insbesondere die Zuwegungen zum Krankenhaus und in der siidlichen
Verlangerung der Zeiss-Stral’e zum Seniorenzentrum Acasa St. Lazarus-Haus werden vermehrt
von dlteren und mobilitdtseingeschrankten Personen aufgesucht. Nordlich des Krankenhauses
schliel3t der zentrale Versorgungsbereich in der Fullgdngerzone der Kreisstadt Bergheim an. In
der Fulgangerzone, in der zahlreiche Einzelhandels- und Dienstleistungsunternehmen
angesiedelt sind, fallen dem Betrachter grofRfasige Pflastersteine sowie Rillen und Kanten an
Blumenbeeten ins Auge.

Ein sehr schmaler Gehweg befindet sich an der SidweststraRe siidlich des Einkaufszentrums
Kaufland zwischen dem Kreisverkehr und der Kélner StraRe. Hier ist zudem ein FGU aufgrund
der Kurvenfiihrung im Fort- und Nachgang der Querung schlecht einsehbar. Die Einfahrt zum
Parkhaus des Einkaufszentrums Kaufland ist aufgrund von drei Sperrpfosten auf dem Gehweg
und der dunklen Einfarbung (Asphalt) fiir FuBganger schwer zu passieren. Dartber hinaus sind
die FuBwegebreiten in der SiddweststraBe sidlich des Einkaufszentrums Kaufland
unzureichend, ebenso am FGU am Chaunyring gegeniiber vom Seniorenzentrum Acasa St.
Lazarus-Haus, wodurch ein problemloses Aufstellen bzw. Drehen mit einem Rollstuhl
erschwert wird.

An FulRgdngeriiberwegen und Querungsstellen existieren haufig keine Bordsteinabsenkungen
sowie Leitlinien (taktile Elemente) und Kontrastmarkierungen (visuelle Elemente), die zur
Orientierung fir mobilitatseingeschrankte und sehbehinderte Menschen dienen. Hier sind zum
einen der FGU MarienstraBe und der Kreisverkehr Chaunyring zu nennen, an denen keinerlei
taktile, visuelle Elemente vorhanden sind. Gerade im sidlichen Teil des Untersuchungsgebietes
wird durch fehlende Barrierefreiheit die Trennwirkung in Richtung FuRgangerzone durch den
Chaunyring verstarkt. Weitere Auffalligkeiten im Bereich Barrierefreiheit wurden bereits in
umfangreichen Stadtteilbegehungen durch den |Initiativkreis Inklusion Bergheim (IKIB)
dokumentiert. Im Untersuchungsgebiet betrifft dies u. a. die zuséatzliche barrierefreie Gestal-
tung von Geh- und Radwegen, Strallen, Bushaltestellen, Querungsstellen, Griinflaichen sowie
Sitzmobiliar und sanitare Einrichtungen. Der ,Aktionsplan Inklusion” enthalt dartiber hinaus
zahlreiche MaRnahmen zur Herstellung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (auch im
Innenstadtbereich).’

Barrierefreier Oberflichenbelag an der Parkhausein-/ausfahrt Kaufland (Stidwest-  Taktile  Elemente  FuBgéngerfurt
Kleinen Erft zwischen FGZ und Marien- stralRe) Chaunyring/ Zeiss-Strale
straRe

Abb. 2.4-1 Barrierefreiheit im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

Kreisstadt Bergheim (2019): Aktionsplan Inklusion. ,Ein Plan, der befliigeln soll“ (Hinweis: Beschluss des Aktionsplans Inklusion
wird im kommenden Jahr erwartet).
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2.5 RADVERKEHR

Mit dem Fahrrad lassen sich weitaus groRere Distanzen zurlicklegen, wodurch sich das
Einzugsbiet im Gegensatz zum Fulverkehr noch einmal vergréRert. Bei einer angenommenen
Durchschnittsgeschwindigkeit von 10 bis 25 km/h lassen sich Wege bis 1 km Lange in gut finf
Minuten zurlicklegen. Das Untersuchungsgebiet der Kreisstadt Bergheim lieBe sich somit
innerhalb von finf Minuten komplett durchqueren. Eine Anbindung mittels Fahrrad ist aus
allen Himmelsrichtungen moglich. Die FuRgdngerzone ist zudem von 19:00-09:00 Uhr
befahrbar.

Der Anteil am Radverkehr betragt in Bergheim-Zentrum 8 % und liegt damit leicht unter dem
Wert von 9 % fiir die Gesamtstadt (s. Kap. 2.2). Die StraRen im Untersuchungsgebiet weisen
groRRtenteils Radverkehrsangebote auf, wobei verschiedene Fihrungsformen existieren (s.
Abb. 2.5-1). Am héaufigsten sind Radschutzstreifen vorzufinden, die sich entlang der K42 und
vor allem der L 361 sowie der Siidweststralle befinden. Wahrend die SlidweststralRe nahezu
ein durchgangiges Angebot an beidseitigen Radschutzstreifen bereithdlt, wechselt auf der
L 361 ab dem Bahnhof Bergheim in Richtung des Stadtteils Kenten die Fiihrungsform in einen
gemeinsamen Geh- und Radweg. Weitere gemeinsame Geh- und Radwege verlaufen teilweise
entlang des Chaunyrings und der K 42. Getrennte Geh- und Radwege sind zwischen dem Kreis-
verkehr Willy-Brandt-Platz und dem Kreisverkehr Chaunyring und der Gutenbergstralle entlang
des ,Schulbandes” angelegt. An der GutenbergstraRe ist die Benutzungspflicht des Radweges
aufgehoben. Der Radfahrer kann hier frei wahlen, ob dieser auf dem Radweg oder der Fahr-
bahn fahrt. Tagsliber bestehen Ausweichrouten in nérdlicher und siidlicher Richtung Uber die
K42 und L 361 sowie den Chaunyring und die StidweststralRe zur Umfahrung der FuBgangerzo-
ne. An den beiden Kreisverkehren am Chaunyring und am Willy-Brandt-Platz kann der
Radfahrer im Zweirichtungsverkehr die Fahrbahn passieren.

Griine Lunge Beidseitig gefuhrter Radweg Einseitig gefilihrter, nicht Aufstellflache fir linksabbiegen-
im Einrichtungsverkehr  benutzungspflichtiger de Radfahrer GutenbergstraRBe
Chaunyring (,Torwachen-  Zweirichtungsradweg (Am Schulband)
platz*) Gutenbergstralle

(Am Schulband)

Abb. 2.5-1 Radverkehrsanlagen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

An einigen Standorten innerhalb des Untersuchungsgebietes existieren Radabstellanlagen -
vornehmlich Felgenhalter (s. Abb. 2.5-2). Diese sind hauptsachlich auf relevante Zielbereiche
beschrankt und befinden sich vorwiegend innerhalb der FuRgangerzone sowie an Schulen und
offentlichen Einrichtungen (u. a. Rathaus, Kreishaus, MEDIO.RHEIN.ERFT). Der Bereich zwi-
schen Aachener Tor und Kélner StraRe ist mit einem sehr heterogenen Angebot an Felgenhal-
tern ausgestattet. Die verschiedenen Modelle, Ausfiihrungen und Abstellformen bestehen
teilweise in unmittelbarer Ndhe zueinander (z. B. Werbeaufsteller, Spiralen). Zwischen dem
Rathaus und Veranstaltungszentrum MEDIO.RHEIN.ERFT befindet sich zudem eine Ladesdule
fir E-Bikes/ Pedelecs.
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Weitere Lademoglichkeiten und ein Fahrradparkhaus werden am Bahnhof im Gebdude des
INTRO integriert. Im rund 90 m? groRen Fahrradparkhaus werden 90 Fahrrader in sogenannten
Doppelstockparkern Platz finden.

5 v I

Felgenhalter St.  Rahmenhalter Kreishaus  Felgenhalter FuRgédngerzone Fahrradbigel Konrad-
Remigius Grundschule Adenauer-Platz

Abb. 2.5-2 Unterschiedliche Radabstellanlagen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

In der nachfolgenden Abbildung 2.5-3 sind die Radverkehrsanlagen und

| 2
stadt
Radangebot ety
Sand Mot 2018
- " Getrennter Geh-/ L D
Felgenhalter Ladesdule — g [
. h BERGHEL
=, 2weirichtungsverkehr s Gemeinsamer Geh-/
(1| Rahmenhalter Radweg
we Radfahrstreifen b
FuRgangerzone " )
%) Kombinierter Felgen-/ wRadschutzstreifen sssss  werktags19-9 hund sonn- biro stadtverkehr
Rahmenhalter und feiertags frei et e e
Abb. 2.5-3 Radabstellmoéglichkeiten und Fiihrungsformen im Untersuchungsgebiet
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2.6 FLACHENNUTZUNG

Die Flachennutzung innerhalb des Untersuchungsgebiets wirkt sich auf die Wegeverbindungen
in der Innenstadt aus. Eine besondere Stellung nimmt dabei die FulRgdngerzone ein, welche
sich im Kern vom Aachener Tor bis zur Kbélner StraRe erstreckt. In der Verldangerung bis zum
Bahnhof zeichnet sich diese jedoch auch durch eine gemischte Nutzung aus Wohnen, Handel
sowie Dienstleistungen und Einzelhandelsgewerbe aus. Mit inhabergefiihrten Geschaften,
gangigen Filialen und einigen gastronomischen Angeboten werden wesentliche Versorgungs-
funktionen lGbernommen, jedoch existieren wenige Magnetbetriebe. Eine Besonderheit stellt
das Einkaufszentrum Kaufland im Ostlichen Teil der Fullgdngerzone dar, welches eine ver-
gleichsweise groRRe Ladenflache beinhaltet und insofern eine dominante Position im Stadtbild
einnimmt. Bis zur Fertigstellung des Fachmarktzentrums INTRO Ende 2019 am Bahnhof war
Kaufland der einzige Vollsortimenter in der Innenstadt und nahm daher eine wesentliche Ver-
sorgungsfunktion ein. Aus diesem Grund stellt der Supermarkt auch ein wesentliches Zielge-
biet fir den Pkw-Verkehr dar. Zukinftig kann jedoch eine Verlagerung des Pkw-Verkehrs in
Richtung INTRO zu einer Verkehrsentlastung der Slidweststralle fiihren. Durch die mogliche
Verkehrsverlagerung in Richtung INTRO kann es zudem zu einer Abnahme der FuRgangerfre-
qguenz in der FulRgangerzone und zu einer Erh6hung dieser im Bereich des Fachmarktzentrums
kommen. Der westliche Teil der Fullgdngerzone in unmittelbarer Nahe zum Aachener Tor ist
durch einige gastronomische Betriebe und eine erhéhte Zahl von Leerstdanden gezeichnet, wie
sie auch sonst im Verlauf der FuRgédngerzone immer wieder auftreten.

AuBerhalb der FuRgangerzone weist das Gebiet eine recht heterogene Flachennutzung auf.
Wesentliche Aspekte dabei sind:

e Schulband entlang der GutenbergstralRe

e Verschiedene Verwaltungsgebaude und offentliche Einrichtungen

e Griin- und Freiflachen vor allem im Nord-Westen der Innenstadt

e Maria-Hilf-Krankenhaus in zentraler Lage

e Wohngebiete in Randlage des Untersuchungsgebiets im Norden und Siiden

Neben der FuRgangerzone als Achse mit einer starken Biindelung von hochfrequentierten Zie-
len flr Besucher, lassen sich damit auch einige weitere Anlaufstellen ausmachen, die ebenfalls
Uber das Gebiet hinaus und auch Uberregional von Bedeutung sind, wie z. B. das Veranstal-
tungszentrum MEDIO.RHEIN.ERFT, das Kreishaus und das Maria-Hilf-Krankenhaus (s. Abb. 2.6-
1).

14
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Nahmobilitdtskonzept Bergheimer Innenstadt

Fldchennutzung

- Offentliche Einrichtung - Senioren-/Behinderteneinrichtung - Park-/Griinanlage

- Bedeutsames Gebaude Wohnen/Handel/Dienstleistung Freiflache BERGHEIM
- Schule/Ausbild atte w'*| inzelhandelsg be FuBgéngerzone

- Kindergarten/Kita - Wohnen B B ® Untersuchungsgebiet BRI Guch:
- Krankenhaus - Offentlicher Platz s Bahnstrecke tiros_tacfve_rkeh_r

Abb. 2.6-1 Flachennutzung im Untersuchungsgebiet

2.7 AUFENTHALTSQUALITAT

Die Kleine Erft durchzieht das Untersuchungsgebiet von Stiden gen Norden. Neben dem Fluss
existieren mit dem , Torwachenplatz“ am Aachener Tor und der Griinen Lunge ndérdlich des
Amtsgerichts zwei innenstadtnahe Erholungsflichen. Daneben befinden sich 6stlich und
sudlich des Maria-Hilf-Krankenhauses weitere Griinflichen. Spielelemente fehlen jedoch
insbesondere im Innenstadtbereich, so dass die Griin- und Parkanlagen eher als Transitraume
wahrgenommen werden, statt als Orte des Verweilens und Erholens. In einigen Bereichen ist
zudem die Beleuchtung des 6ffentlichen Raums unzureichend bzw. keine Beleuchtungsstan-
dorte vorhanden. Dies trifft auf die FuRwegeachse entlang des Maria-Hilf-Krankenhauses, auf
einige Wegebeziehungen in der Griinen Lunge sowie den , Torwachenplatz” und den FuR- und
Radweg stidlich des Bahnhofes Bergheim zu (direkt an der Eisenbahntrasse). Auch innerhalb
der FulRgdngerzone befinden sich relevante 6ffentliche Platze, etwa vor der Georgskapelle
sowie der Hubert-Rheinfeld-Platz, die jedoch durch ein gemischtes AuRenmobiliar sowie eine
insgesamt eher heterogene teilweise mangelhafte stadtraumliche Gestaltung ebenfalls keine
hohe Aufenthaltsqualitat bieten (s. Abb. 2.7-1).
"‘ﬁ’! I ,

R : g3
’ o

Grunflache Maria-Hilf-Krankenhaus ,Torwachenplatz” Griine Lunge

Abb. 2.7-1 Offentlicher Raum und Griinflichen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)
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2.8 VERKEHRSWEGE UND STRASSENRAUM

Die Kreisstadt Bergheim ist iber die beiden Autobahnanschliisse Bergheim und Bergheim-Siid
an die A61 angebunden. Innerhalb des Stadtgebietes umgeben die L 361 und die K42 im
Norden sowie der Chaunyring, die SidweststraBe und die ZeppelinstraBe im Siden das
Untersuchungsgebiet. Insbesondere die zwei- bzw. teilweise dreispurige Landes- und
Kreisstralle stellt eine bauliche Trennung zwischen dem noérdlichen Stadtgebiet und dem
Zentrum Bergheims dar. Die L 361 weist im Bereich der Commerstralle, SchiitzenstralRe sowie
Bahnstrafle und Kolner Strafle eine durchschnittliche Verkehrsbelastung von knapp 12.000
Kfz/d auf. ® Auf dem gesamten Streckenabschnitt der L361 und der K42 im
Untersuchungsgebiet liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei 50 km/h. Maogliche
Querungen fiir FuBganger sind ausschlieRlich Gber signalisierte Knotenpunkte moglich. Diese
sind lediglich mit Bedarfsampeln versehen, d. h. der FuRgdnger muss per Tastendruck die
Grinphase anfordern. Eine Ausnahme bildet der Bereich an der Geschwister-Scholl-Realschule
und dem Seniorenzentrum Acasa St. Lazarus-Haus. An diesen Stellen ist wie in der
ZeppelinstralBe Tempo 30 angeordnet. Von den genannten HauptstraRen (s. Abb. 2.8-1) um
das Zentrum Bergheims herum fiihren einige StichstraRen bis an die FuRgangerzone bzw. zu
Parkplatzen und -hausern heran. Eine Querung der FuBgdngerzone fir den Kfz-Verkehr in
Nord-Sidrichtung ist nicht moglich.

L 361 SchitzenstralRe K 42 Willy-Brandt-Platz Kreisverkehr ~ Chaunyring/  Gutenberg-
straBe/ SiemensstraRe

Abb. 2.8-1 HauptverkehrsstraBen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

Die L 361 und die K42 weisen aufgrund fehlender Griin- und Verweilflaichen und vor allem
aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen eine insgesamt niedrige Aufenthaltsqualitat fir FulR-
ganger und Radfahrer auf. Die StichstraRRen in Richtung FuRgédngerzone sind Gberwiegend ver-
kehrsberuhigte Bereiche, die jedoch vielerorts durch ein ungeordnetes, unattraktives StraRen-
bild fur eine geminderte Aufenthaltsqualitdt sorgen. Dies liegt u. a. an fehlendem bzw. veralte-
tem Mobiliar, unzureichender Wegweisung in Richtung Innenstadt oder auch unebenen Ober-
flachen, wie z. B. in der KlosterstralRe (s. Abb. 2.8-2). Die SiidweststraRe weist zudem &duferst
schmale Gehwegbreiten bei mitunter hohen Verkehrsbelastungen in Richtung des Einkaufs-
zentrums Kaufland auf. In der FuBgdngerzone sind die Wegebreiten dagegen groRziigig bemes-
sen. In einigen Bereichen der FulRgangerzone fehlt es an Stadtmobiliar und Beschilderungen.
Daneben sind einige Oberflachen uneben bzw. veraltet.

®  Quelle: Landesbetrieb StraRenbau NRW 2019. DTV Kfz 2015. https://www.nwsib-online.nrw.de/.
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Ungeordnetes Erscheinungsbild Unebene Oberfldche Klosterstrale
in der FuBgangerzone

Abb. 2.8-2 StraRenraumgestaltung im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

2.9 PARKRAUM

Durch die Ingenieursgruppe IVV GmbH wurde 2017 eine Parkraumerhebung im Untersu-
chungsgebiet durchgefiihrt und ein Parkraumkonzept erarbeitet. Die Analyse kommt zu dem
Ergebnis, dass in der Innenstadt eine ausreichende Zahl von Parkpldtzen vorhanden ist. Dabei
besteht eine Diskrepanz zwischen der Wahrnehmung befragter Biirger und Birgerinnen und
der tatsdchlichen Angebots- und Auslastungssituation. Der Umfrage nach empfinden viele Be-
fragte ein Parkplatzdefizit insbesondere in den Bereichen nordlich der Bahntrasse und damit in
unmittelbarer Nahe zur FuRgangerzone und den sich dort befindlichen Zieleinrichtungen. Das
Parkraumkonzept empfiehlt daher lediglich eine Erhéhung der Park & Ride — Platze und weist
auf eine hohe Auslastung der Parkplatze am Kreishaus hin.’

Die folgende Abbildung 2.9-1 beinhaltet die Lage wesentlicher Parkflachen im Untersuchungs-
gebiet und verdeutlicht die gute, fuBgangerzonennahe Versorgung mit Parkraum. Hinsichtlich
der zukiinftigen Entwicklung ist zu beachten, dass im Zuge der Umbaumafinahmen am Bahn-
hof auch eine Veranderung der Parkplatzsituation zu erwarten ist. Zudem wird gerade die
Parkpalette am Aachener Tor um ein Stockwerk reduziert. Weitere Entwicklungen wird es im
Bereich des ehemaligen HIT-Gebaudes, in der Marienstralle, der BeiRRelstralle sowie des Alt-
stadtforums geben. Dariber hinaus wird die P+R-Anlage in der ZeppelinstraRe erweitert.

7 Quelle: Ingenieurgruppe IVV GmbH (2018): Parkraumkonzept fiir den Kernbereich Bergheim mit besonderer Beriicksichtigung

von P+R im gesamten Stadtgebiet: 12f.

17



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

nzept Bergheimer Innenstadt

Parkraum und iibergeordnetes StraBennetz

PP Parkplatz/-haus mm— Gewdsser

mmmw LandesstraRe 361 B B B Untersuchungsgebiet BERGHEIM
m— KreisstraRe 42

mmmmm  Bahnstrecke Baaroeizong S
DBl Bahnhof t_JU_YOS_Ia(iEVe_I’keﬂ

Abb. 2.9-1 Parkraum im Untersuchungsgebiet

2.10 OPNV

Die Kreisstadt Bergheim ist durch die Regionalbahnlinie RB 38 an das Schienennetz angeschlos-
sen. In einem Halbstundentakt werden die Stadte Bedburg und Kerpen (Ortsteil Horrem), im
Stundentakt die Stadt K6ln bedient. Neben dem Haltepunkt Bergheim-Zentrum bestehen noch
vier weitere Stationen auf Bergheimer Gebiet: Quadrath-Ichendorf, Zieverich, Paffendorf und
Glesch. Eine Taktverdichtung und Beschleunigung der Linie ist im Zuge des geplanten S-Bahn-
Ausbaus anvisiert.

Am Bahnhof in Bergheim-Zentrum besteht Anschluss an verschiedene Buslinien der Rhein-Erft-
Verkehrsgesellschaft in die Stadtteile Bergheims und die umliegenden Stadte und Gemeinden.
Weitere bedeutsame Bushaltestellen im Innenstadtbereich von regionaler und liberregionaler
Bedeutung befinden sich in der Ndhe des Aachener Tors (Am Kniichelsdamm und Kreishaus).
Wochentags verkehren die meisten Buslinien im Stundentakt wohingegen das Angebot am
Wochenende und in den Nebenzeiten deutlich eingeschrankt ist.

Die Schulen entlang der Gutenbergstralle sowie das Erftgymnasium werden zusatzlich zum
normalen Linienbusverkehr auch durch spezielle Erganzungslinien und -fahrten zu den Schul-
zeiten angedient (s. Abb. 2.10-1).
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OPNV-Anbindung i
Stanc. s 2019
mmmmm Buslinie W B B Untersuchungsgebiet
O Bushaltestelle BERGHEIM
mmsm Bahnstrecke
DB sahnhof r——
biiro stadtverkehr

E— Gewdsser

Abb.2.10-1  OPNV-Anbindung im Untersuchungsgebiet

3 MANGEL UND DEFIZITE

Zentraler Dreh- und Angelpunkt im Untersuchungsgebiet ist die FuRgangerzone, die sich vom
Aachener Tor im Westen bis zur Kélner Stralle im Osten erstreckt. Sowohl in den beiden Pla-
nungstouren als auch beim INNENSTADT.DIALOG fokussieren sich alle Anmerkungen auf die-
sen Bereich bzw. auf die Zuwegungen in Richtung zentraler Versorgungsachse.

3.1 FUSSYERKEHR

Im FuRverkehr bestehen Mangel, wenn die Sicherheit und der Komfort fir FuRganger ge-
schmalert werden. Hierzu zdhlen unattraktive Wegefiihrungen an Hauptverkehrsstraflen bzw.
die Querung dieser in Kombination mit langen Wartezeiten an LSA. Querungsstellen, welche
schlecht einsehbar sind oder sich an stark befahrenen StraRen befinden, bergen ein erhohtes
Sicherheitsrisiko. Des Weiteren ist die Anbindung der FuBBgdangerzone Bergheims aus den um-
liegenden Stadtquartieren entscheidend. Hier ist nicht nur eine sichere, barrierefreie Wege-
fihrung ausschlaggebend, sondern auch ein einheitliches, lliickenloses Wegweisungssystem zur
Orientierung im Untersuchungsgebiet (s. Abb. 3.1-1).
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Abb. 3.1-1 Maéngel FuBverkehr im Untersuchungsgebiet

Die Mangel im Bereich Fuverkehr und Barrierefreiheit bilden einige Schnittmengen, so dass
bspw. eine ungesicherte Querungsstelle durchaus als Mangel im FulRverkehr als auch der Bar-
rierefreiheit benannt werden kann. Die Mangel im Bereich FuBverkehr beziehen sich daher auf
die sichere und komfortable Querbarkeit von StralRen sowie auf die Beschilderung und Orien-
tierung in Richtung Innenstadt bzw. bedeutsame 6ffentliche Einrichtungen und Ziele.

Querungsstellen

Gefahrliche Querungsstellen aufgrund von erhéhter Unfallgefahr fiir FuBganger sind bis auf
eine Ausnahme im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden
(s. Abb. 3.1-1). Die nachfolgende unsichere Querungsstelle wurde im Rahmen des Planungs-
spaziergangs benannt.

e Unzureichende Sichtbeziehung zwischen dem FuB- und Kfz-Verkehr am FGU Siidweststra-
Re im Bereich des Einkaufszentrums Kaufland aufgrund der Kurvenfiihrung im Fort- und
Nachgang der Querung

Ein leichtes und komfortables Queren fiir den FuRverkehr wird dagegen an einigen Querungs-
stellen erheblich beeintrachtigt. In der SlidweststralRe begrenzen drei Poller auf der einen Seite
die Ein- und Ausfahrt in das Parkhaus des Einkaufszentrums Kaufland. Hinzu kommt die Gestal-
tung des Fahrbahnbelags in Asphaltoptik, wodurch der Vorrang des MIVs gegeniliber dem Ful3-
ganger noch einmal verstarkt wird. Der Abstand zwischen den Pollern ist sehr gering, ein Roll-
stuhlfahrer kann diese Engstelle gerade noch passieren.
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Eine weitere unsichere Querungsstelle befindet sich noérdlich des beschrankten Bahniibergangs
am Chaunyring. Dort liegt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei 50 km/h. Die Sichtverhalt-
nisse zwischen FuRgangern — Radfahrern, die sich aus westlicher Richtung der Fahrbahn na-
hern — und dem Kfz-Verkehr werden durch den Erdwall beeintrachtigt. Der Ful3- und Radweg
verlauft hier entlang der Bahntrasse von West nach Ost. Folgende Querungsstellen sind unsi-
cher:

e Unkomfortable Querung der Parkhausein-/ausfahrt am Einkaufszentrum Kaufland
StdweststraRe durch Sperrpfosten und Asphalteinfarbung
e Ungesicherte Querungsstelle nordlich des beschrankten Bahniibergangs am Chaunyring

Parkhausein-/ausfahrt Kaufland Slidwest- FuRgéngeriiberweg StidweststrakRe Bahnubergang Chaunyring
stralRe

Abb. 3.1-2 Unsichere Querungsstellen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

LSA-Schaltung

An den beiden HauptstraBen L 361 und K 42 befinden sich ausschliellich Bedarfsampeln, die
erst nach dem Betatigen der Ampeltaste die Griinphase fur FuRganger (und Radfahrer) einlei-
tet. Die Griinphase ist im Umlauf integriert und erfolgt im Normalfall zusammen mit der Frei-
gabe der NebenstralRen. Es kann jedoch vorkommen, dass diese nicht unmittelbar nach dem
Druck auf die Ampeltaste angefordert wird, so dass es mitunter zu langeren Wartezeiten fir
FuRganger (und Radfahrer) kommt. An folgenden Knotenpunkten befinden sich Bedarfsamp-
eln:

e Am Kniichelsdamm/ KennedystraRRe

e Am Knuichelsdamm/ Erftallee/ Am Jobberath

Am Kniichelsdamm/ KirchstraBe/ CommerstralRe

CommerstralRe/ SchiitzenstralRe

SchitzenstraRe/ Bethlehemer StraRe/ BahnstralRe

e HauptstraRe/ BahnstraRe/ Kélner StraRe/ StidweststraRe

e Kolner StraRe (Hohe BlumenstraRBe) (wird durch eine LSA im Bereich der Einmiindung Er-
schlieBungsstralRe INTRO ersetzt)

e Kolner StralRe (Hohe KettelerstraRe)

Wegweisung

In folgenden Bereichen ist die Wegweisung fir FuRganger gar nicht oder nur unzureichend
vorhanden:

e Grune Lunge

e Am Knuichelsdamm/ Kirchstrale/ CommerstralRe
Chaunyring

Maria-Hilf-Krankenhaus

StdweststraRe

e Georgskapelle
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Bis auf den Bereich rund um die Georgskapelle befinden sich samtliche Mangelbereiche auf
den Zuwegungen in Richtung Innenstadt. Als Ortsunkundiger ist die Orientierung ohne techni-
sche Unterstlitzung von Navigationsgerdten oder dem klassischen Stadtplan schlicht nicht
moglich. Lediglich an den beiden Hauptzugangen am Aachener Tor und an der Kdlner StralRe
sowie in der Bethlehemer StraRe und am zentralen Hubert-Rheinfeld-Platz befinden sich
Wegweiser bzw. Informationsstelen.

e Fehlende Beschilderung/ Orientierungshilfen auf den
Wegen in Richtung Innenstadt

Georggasse (Unterfiihrung Bahntrasse) (eige-
ne Abbildung)

3.2 BARRIEREFREIHEIT

In der Analyse der Barrierefreiheit sind insbesondere Mangel in den Bereichen Oberflachen,
taktile, visuelle Elemente und Wegebreiten festgestellt worden. Eine mangelhafte Oberflache
zeichnet sich durch ein makrofasiges Pflaster bzw. nicht ordentlich verfugte Pflastersteine aus,
wodurch der Fahrkomfort mit Rollstlihlen, Rollatoren und Kinderwagen beeintrachtigt wird.
Auch durch Rillen und Kanten besteht erhéhte Sturzgefahr. Hinzu kommen Unebenheiten und
nicht rutschfeste Beldge sowie Rillen, Kanten und Wurzelaufbriiche an Griinflichen und
Beeten. Fiir kdrperlich Beeintrichtigte, Blinde und Sehbehinderte sowie Altere und Menschen
mit Kinderwagen sind Orientierungshilfen sowie rutschfeste, ebene Oberflachen unabdingbar
fir eine selbststindige und vor allem sichere Fortbewegung. Fir die genannten
Personengruppen ist oftmals auch keine andere Fortbewegung als das ZufuRgehen mdglich, so
dass die baulichen Rahmenbedingungen den Anforderungen einer eigenstandigen und
sicheren Fortbewegung entsprechen sollten. In der nachfolgenden Abbildung sind die Mangel
im Bereich Barrierefreiheit im Untersuchungsgebiet aufgeflhrt (s. Abb. 3.2-1).
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Abb. 3.2-1 Maéngel Barrierefreiheit im Untersuchungsgebiet

BERGHEIM

Oberflaichenmangel

An Querungsstellen bestehen Defizite, wenn die Bordsteine nicht abgesenkt sind und Orientie-
rungshilfen durch Bodenindikatoren in Form von Taststeinen, Rippen- und Noppenplatten so-
wie Kontraststreifen fehlen. Die Zugange zu Einzelhandelsgeschaften und &rztlichen Versor-
gungseinrichtungen sollten zudem fir Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwédgen ausreichend
abgesenkt sein bzw. lGber eine Rampe verfligen. Das Piktogramm in der obigen Abbildung steht
hier stellvertretend fiir teilweise fehlende barrierefreie Zugange zu Einzelhandelsgeschaften in
der FuBgadngerzone, nicht explizit fir den Zugang zum Kaufland in der Postgalerie (s. Abb. 3.2-
1).

Oberflachenmangel sind in folgenden Abschnitten ermittelt worden:

e Gesamte FulRgdngerzone
e Areal rund um das Maria-Hilf-Krankenhaus

Taktile und visuelle Elemente

Die Errichtung von taktilen, visuellen Elementen ist nur punktuell in der Innenstadt ausfindig zu
machen. Dies trifft sowohl flr signalisierte als auch unsignalisierte Querungen zu. Sogar an
bestehenden Querungsstellen, wie z. B. Chaunyring/ Zeiss-StraRe und der FGU SiidweststraRe
sind die dortigen Ausfihrungen der taktilen, visuellen Elemente nicht an die derzeitigen
barrierefreien Ausbaustandards angepasst. Es fehlt ein Kontraststreifen zur optischen
Trennung zwischen der Gehwegpflasterung und den taktilen Elementen. Zumindest sollten die
taktilen Elemente eine andere Farbe aufweisen als die bestehende Pflasterung. In diesem Fall
kann auf ein Kontraststreifen verzichtet werden. Hinzu kommt, dass die Aufstellfliche fir
Menschen im Rollstuhl zu schmal ist. Taktile, visuelle Elemente fehlen insbesondere:
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o am Kreisverkehr Chaunyring

e FuBgangerfurt Chaunyring (Knotenpunkt Chaunyring/ Zeiss-StraRe)

e SudweststralRe Ein-/ Ausfahrt Parkhaus Kaufland

e am FGU SuidweststraRe (Zufahrt Lieferzone Kaufland)

e am FGU Marienstrale

e ungesicherte Querungsstelle nordlich des beschrankten Bahniibergangs am Chaunyring

Gehwegbreiten

Die Breite der Gehwege tragt zur Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat fir FuBganger
bei. Die Dimensionierung hangt u.a. von der FulRgdngerverkehrsstiarke und verfligbaren
StraBenraumbreiten ab. Fullgdnger gehen haufig nebeneinander bzw. es muss im
Begegnungsfall zweier FuRganger ausreichend Platz vorhanden sein. Auch das Mitflihren von
Kinderwdgen und Rollatoren und die Begegnung von Personen im Rollstuhl muss problemlos
auf dem FulBweg moglich sein. Die Empfehlung bzgl. der Mindestmalie fiir Gehwegbreiten
liegen hier bei 2,50 m.2 Im Untersuchungsgebiet ist besonders ein Abschnitt aufgefallen, der
stellenweise eine Wegebreite von ca. 1,65 m aufweist:

e SidweststraBe im Bereich des Einkaufszentrums Kaufland

Nahezu auf dem gesamten Abschnitt ist die konfliktfreie Begegnung von Personen im Rollstuhl
unmoglich. Erschwerend kommt hinzu, dass sich vor dem Kreisverkehr Stdweststrale die
Bushaltestelle ,Bergheim SidweststraRe” befindet, wodurch der Gehweg zusatzlich von
wartenden Fahrgasten genutzt wird.

e Flachendeckende Mangel im
Bereich Barrierefreiheit: fehlende taktile Leitelemente
vor allem an Querungsstellen sowie unebene Oberfla-
chenbeldge (z. B. auf allen Wegen in Richtung Maria-
Hilf-Krankenhaus), Rillen und Kanten an Blumenbee-
ten, unzureichende Gehwegbreiten (ins. Stidweststra-

Re) und barrierefreie sanitare Einrichtungen Georggasse (Maria-Hilf-Krankenhaus) (eigene
Abbildung)

3.3 RADVERKEHR

Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur bestehen bspw. bei Netzliicken bzw. einem ganzlich
fehlenden Radwegeangebot sowie gravierenden Mangel in der Radwegeoberfliche und -
breite. Dies trifft auf das Untersuchungsgebiet gelegentlich zu, wobei die Oberflaichenbeschaf-
fenheit am Chaunyring zwischen den Kreisverkehren Willy-Brandt-Platz und Chaunyring etwas
uneben ist. Zudem befinden sich hier unleserliche Piktogramme auf dem Radweg. Dies gilt
auch fur den Knotenpunkt Chaunyring/ StidweststraRe. Die Radwegebreite auf dem Erftrad-
weg auf Hohe der Eisenbahnbriicke ist fir den Begegnungsverkehr zwischen zwei Radfahrern
bzw. mit einem FulRgdnger zu schmal. Eine Verbreiterung des Radweges ist jedoch nur im Zuge
eines kompletten Umbaus/ Neubaus des Brickenbauwerks zu erwarten. Dies wird voraussicht-
lich im Rahmen der Einfiihrung eines S-Bahnbetriebs auf der derzeitigen Regionalbahnstrecke
KoIn-Bedburg gepriift werden. Aktuell ist durch die Stadtwerke Bergheim eine Ubergangslé-
sung in Form eines Holzsteges in Planung. In der nachfolgenden Abbildung sind die Mangel im
Radverkehr verortet (s. Abb. 3.3-1).

& Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2002): Empfehlungen fiir FuRgingerverkehrsanlagen (EFA).
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Abb. 3.3-1 Mangel Radverkehr im Untersuchungsgebiet

Radverkehrsfithrung

Eine fehlende direkte, umwegefreie Radwegeverbindung auf bedeutsamen Radachsen stellt
ebenfalls ein Defizit dar. Generell ist es zu empfehlen, die gemeinsame Fithrung des Ful3- und
Radverkehrs aufzuheben und jeweils getrennt voneinander zu fihren. Dies betrifft abschnitts-
weise die K42 Am Kniichelsdamm und den Chaunyring ostlich des Kreisverkehrs bis zur Siid-
weststraBe (s. Abb. 2.5-3). Dartiber hinaus sind Geschwindigkeitsreduzierungen von 50 km/h
auf 30 km/h in den Bereichen zu priifen, in denen der Radverkehr gemeinsam mit dem MIV auf
der Fahrbahn geflihrt wird. Dies ist auf dem Abschnitt Chaunyring zwischen der Zeiss-StraRe
und der Stidweststral3e der Fall.

Kollisionsgefahr besteht fiir den Radfahrer an Knotenpunkten, an denen dieser mit dem Kfz-
Fahrer beim Einbiegevorgang kollidieren kann. Im Untersuchungsgebiet ist dabei folgender
Knotenpunkt aufgefallen:

e Beim Einbiegen von der Commerstralie in die SchiitzenstraRRe besteht Kollisionsgefahr zwi-
schen dem linkseinbiegenden Radfahrer und rechtseinbiegenden Kfz-Fahrer

Radabstellanlagen

In der Analyse der Radabstellanlagen werden zum einen die Anzahl an Abstellmoglichkeiten
und zum anderen der Radabstelltyp betrachtet. An zentralen und 6ffentlich bedeutsamen Ein-
richtungen sind ausreichende Radabstellanlagen des Typs Fahrradbiigel vorzuhalten. Dieser
Typ ermoglicht im Gegensatz zum flachendeckend installierten Felgenhalter ein komfortables
und sicheres Abstellen des Fahrrads. Die Wahl des Fahrradbligels |6st zudem das heterogene
Bild an Felgenhaltern im Untersuchungsgebiet auf. Im Rahmen der Planungsradtour sprach
sich der ADFC ebenfalls fiir die Errichtung dieses Radabstelltyps aus.
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An Schulstandorten ist zudem auf die Hohe des Bligels zu achten, damit auch Kinderfahrrader
miihelos daran abgeschlossen werden konnen. Auf 6ffentlichen Flachen, die temporar fir Ver-
anstaltungen genutzt werden, wie z. B. der Bereich vor dem MEDIO.RHEIN.ERFT, kbnnen mobi-
le Fahrradblgel eine Losung darstellen. Diese kdnnen bei Bedarf abmontiert und nach der
Veranstaltung wieder installiert werden. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass eine Demonta-
ge von Fahrradbuligeln insbesondere bei GroBveranstaltungen in den Sommermonaten zu einer
Verschlechterung der Anbindung der Innenstadt flhren.

Fehlende bzw. unkomfortable, nicht diebstahlsichere Radabstellanlagen befinden sich an fol-
genden Standorten:

e Zentraler Bereich rundum den Hubert-Rheinfeld-Platz und am Rathaus Bergheim
e Gesamte FulRgdngerzone

e Aachener Tor und Kélner Strale

e Maria-Hilf-Krankenhaus

e Grundschule St. Remigius und Erftgymnasium

e Am Schulband (entlang des Chaunyrings)

Fahrradroute

Die FuBgdngerzone, die vom Radfahrer tagsliber zwischen 09:00 und 19:00 Uhr umfahren
werden muss, stellt eine ,Barriere” fiir den Radverkehr dar. Eine direkte, durchgehende Rad-
wegeverbindung in West-Ost- und Nord-Sid-Richtung existiert nicht. Die Umfahrung der
FuRgdngerzone ist aus allen Himmelsrichtungen moglich, jedoch nicht jedem Radfahrer be-
kannt bzw. ausgeschildert. Folglich suchen sich Radfahrer ihren eigenen Weg zur Durch- und
Umfahrung der FuBgangerzone. Folgende Radrouten sind unzureichend ausgewiesen:

e West-Ost-Fahrradroute
e Nord-Sud-Fahrradroute
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Nachfolgend sind die wesentlichen Eindricke und Erkenntnisse aus der Planungsradtour aufge-
flhrt.

Anregung zur ganztagigen Freigabe der FuRgadngerzone
fir den Radverkehr

Aachener Tor (FuRgangerzone)
(eigene Abbildung)

Ausweisung und Gestaltung einer neuen Radwegeach-
se Rathausstrafe — Innenstadt

SchiitzenstraRe/ RathausstraRe
(eigene Abbildung)

Komfortable Radroute der

Griinen Lunge

entlang

Errichtung von Radabstellanlagen im gesamten Innen-
stadtbereich und an Schulen notwendig

Felgenhalter FuRgangerzone
(eigene Abbildung)

Neuralgischer Knotenpunkt Am Knichelsdamm/ Ken-
nedystraBe Einbiegung zum Aachener Tor

Gruine Lunge/ Am Knuichelsdamm
(eigene Abbildung)

Stellenweise schadhafter Oberflachen
belag und veraltete/ unkenntliche Markierungen auf
Radwegen

Chaunyring (eigene Abbildung)
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Zweirichtungsradweg Gutenbergstralle (,Am Schul-
band“) unkritisch, da die Radwegebenutzungspflicht
hier aufgehoben worden ist

Gutenbergstrale (,Am Schulband”)
(eigene Abbildung)

Gestaltung und Verkehrsfiihrung am Chaunyring wird
im Zuge der Anbindung Bergheims durch die S-Bahn
angepasst

Verlangerung Tempo 30-Zone in der Zeiss-Stralle

g
o

Chaunyring Kreisverkehr Geschwister-Scholl-
Realschule (eigene Abbildung)

Positives Beispiel Radserviceanlage an Apotheke in der
HauptstraBe (Luft gratis zu Offnungszeiten der Apo-
theke)

HauptstraBe FuBgangerzone
(eigene Abbildung)
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3.4 AUFENTHALTSQUALITAT

Mangel in der Aufenthaltsqualitdt bestehen zum einen in einer fehlenden bzw. unzureichen-
den Beleuchtung und zum anderen in einem unstrukturierten, ungepflegten 6ffentlichen Raum
ohne Sitzmobiliar und Spielelementen fiir Kinder. Eine fehlende bzw. unzureichende
Beleuchtung erhoht das Gefiihl der Unsicherheit beim Durchqueren des Platzes und tragt dazu
bei, bestimmte Bereiche bei Dunkelheit vollstdndig zu meiden. Unattraktive 6ffentliche Rdume
und Platze zeichnen sich mitunter durch Funktionslosigkeit aus, die u. a. durch das direkte Um-
feld und gestalterische Aspekte des Platzes hervorgerufen werden. Hierzu zihlen bauliche und
verkehrliche Hindernisse sowie fehlende Sichtachsen, die die Wahrnehmung und Inszenierung
bedeutender Geb&ude, der Kleinen Erft, Brunnen, Bdume sowie Statuen und offentlichen
Kunstwerken mindern. Fehlendes Mobiliar schmalert zudem die Verweil- und Erholungsfunkti-
on offentlicher Rdume. Unter dem Begriff Mobiliar fallen nicht nur Sitzgelegenheiten, sondern
auch Spielelemente fiir Kinder. Die Mangel im Untersuchungsbiet hinsichtlich der Aufenthalts-
qualitat sind in der nachstehenden Abbildung aufgefiihrt (s. Abb. 3.4-1).

s S

A
5,
S
s
Im Hasenwinkef.

Mangel Aufenthaltsqualitét

q&/\' Ungepflegter dffentlicher Raum Unattraktive Eingangssituation/ g unzureichende/

fehlende Sichtbeziehung fehlende Beleuchtung

Stdadtebauliche Unordnung Fehlende Sitzgelegenheit
[
Ungepflegtes Griin Fehlende Spielelemente biiro stadtVerkehr

BERGHEIM

Abb. 3.4-1 Maéngel Aufenthaltsqualitdt im Untersuchungsgebiet

Folgende Bereiche sind im Untersuchungsgebiet nicht ausreichend beleuchtet:

e Areal rund um das Maria-Hilf-Krankenhaus
e Einige Wege in der Griinen Lunge
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Folgender Bereich wirkt ungeordnet und wenig attraktiv vor allem fiir FuRgénger und warten-
de Fahrgaste:

e Flache zwischen RathausstraRBe und SchiitzenstraRe (Bushaltestelle Bergheim Rathaus)
Die Aufenthaltsqualitat ist aufgrund von gestalterischer und struktureller Defizite sowie feh-
lender Sitz- und Spielmdglichkeiten verbesserungswiirdig:

e Griinfliche am Maria-Hilf-Krankenhaus
Blumenbeet Hubert-Rheinfeld-Platz
Platz am Georgsbrunnen

e ,Torwachenplatz“ am Aachener Tor

Weitere Defizite bestehen an den beiden Hauptzugédngen zur FulRgangerzone am Aachener Tor
und an der Kolner StraRe. Diese kommen aufgrund von gestalterischen Defiziten ihrer Funktion
als reprasentative Stadteingdange nicht nach.

o Unzureichende Sichtachse auf das Aachener Tor durch die Tankstelle und das Parkdeck
sowie den flieBRenden und ruhenden Verkehr in der StraBe Am Kniichelsdamm

e Trennwirkung Kolner StraRe und Slidweststralle zur FuRgangerzone

e Sowohl am Aachener Tor als auch in der FGZ an der Skulptur Kélner Tor fehlen Sitzgele-
genheiten und Spielmdoglichkeiten flir Kinder

Bushaltestelle RathausstralRe

Aachener Tor (eigene Abbildung) Ostlicher Eingang in die FuRgéngerzone
mit der Skulptur des Kolner Tors
(eigene Abbildung)

Abb. 3.4-2 Offentlicher Raum und Griinflichen im Untersuchungsgebiet (eigene Abbildungen)

30



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

3.5 FAIIT

Die Full- und Radverkehrsinfrastruktur im Untersuchungsgebiet der Bergheimer Innenstadt
weist keine gravierenden Sicherheitsmangel auf, jedoch sind viele Anlagen veraltet und
entsprechen nicht den Anforderungen an eine komfortable und barrierefreie Nahmobilitat. Die
gesamte Infrastruktur ist sehr autozentriert, der FuB- und Radverkehr ist diesem oftmals
untergeordnet bzw. begniligt sich mit Restflaichen. Eine Ausnahme bildet hier die
FulRgdngerzone, die als zentraler Versorgungsschwerpunkt wesentliche Zielgebiete fiir
FuRgdanger und Radfahrer biindelt. Diese ist tagsliber von 09:00 bis 19:00 Uhr dem FuBverkehr
vorbehalten. Es ist daher wichtig, dass nicht nur die FuRgangerzone selbst, sondern auch die
Zuwegungen aus den umliegenden Quartieren eine sichere und attraktive Anbindung
gewahrleisten. Zur Starkung beider Fortbewegungsarten als ,Basismobilitdt” ist nicht nur die
Anbindung, sondern auch ein rundum attraktives und strukturiertes Stadtbild maRgebend.

Die Innenstadt Bergheims wird im Nord-Osten von der L 361 bzw. der K 42 und im Stiden durch
die Eisenbahntrasse begrenzt, die insbesondere fir den Fuverkehr nur punktuell
Querungsmoglichkeiten anbietet. Gerade die beiden stark befahrenen Straflen sind nur per
Bedarfsampel passierbar. Die bauliche Trennung zur Innenstadt unterbindet regelrecht die
Bereitschaft langere Distanzen zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Derzeit wirkt die
Bergheimer Innenstadt von den umliegenden Wohngebieten separiert. Das
Wegweisungssystem beschrankt sich nur auf die FulRgdngerzone und die beiden zentralen
Stadteingange am Aachener Tor und an der Kolner StraBe. Fir Ortsunkundige ist eine
Orientierungshilfe aus nordlicher und sudlicher Richtung nicht gegeben.

Die Herstellung der Barrierefreiheit ist nur punktuell im Untersuchungsgebiet festzustellen.
Bedeutsame FuBwegeachsen wie die FuRgangerzone, aber auch die Anbindung aus Richtung
Siden, weisen eine nur bedingte bis gar keine Barrierefreiheit auf. Neben unebenen
Oberflachen und Stolperfallen an Grinflichen sind es insbesondere fehlende taktile und
visuelle Elemente an Querungsstellen, die eine Fortbewegung fir mobilitdtseingeschrankte,
dltere Personen erschwert. Gerade diese Zielgruppe ist auf eine intakte und vor allem sichere,
barrierefreie FulBwegeinfrastruktur angewiesen.

Fir den Radverkehr existiert ein durchgehendes, wenn auch wechselndes Angebot an
Fihrungsformen. Wesentliche Mangel bestehen hier in sicheren, einheitlichen
Radabstellanlagen in der FulRgdngerzone und an bedeutsamen o6ffentlichen Einrichtungen. Die
vorhandenen Radabstellanlagen bestehen lberwiegend aus Felgenhaltern, die durch ihre
unterschiedliche Gestaltung zu einem heterogenen Erscheinungsbild beitragen. Felgenhalter
bieten dariber hinaus keine komfortable, sichere Abstellméglichkeit, die besonders fiir Rader
aus dem hochpreisigen Segment (E-Bikes/ Pedelecs) immer wichtiger werden. Im Zuge der
Errichtung von Mobilstationen sind Fahrradboxen am Bahnhof und am Aachener Tor vorgese-
hen. Aufgrund verschiedener 6ffentlicher Events in der FuRgédngerzone werden mobile Fahr-
radbligel praferiert, so dass diese notfalls zur Veranstaltung entfernt werden kénnen. Es ist
jedoch zu empfehlen, dass auch zu Veranstaltungen ausreichend Radabstellméglichkeiten be-
reitgestellt werden, da hier groRere Besucherzahlen zu erwarten sind.

Die Aufenthaltsqualitdt wird an einigen innerstadtischen Platzen, den Stadteingdngen am
Aachener Tor und an der Kélner StraRe sowie an Griinflachen durch fehlendes Mobiliar und
Spielgerate sowie einem insgesamt unstrukturierten, veralteten Erscheinungsbild gepragt. Es
ist keine einheitliche Gestaltungslinie zu erkennen. Offentliche Rdume, wie die Griinfliche vor
dem Maria-Hilf-Krankenhaus, werden lediglich als Durchgangsraume wahrgenommen.
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4 STRATEGIEN ZUR STARKUNG BEDEUTSAMER FUSS- UND RADWEGE

Die Optimierung der Bedingungen fiir FuRganger und Radfahrer in der Bergheimer Innenstadt
bendtigt gewisse Leitlinien und Handlungsgrundlagen. Die Definition von Qualitats- und Aus-
baustandards dienen als Grundlage zur Zielerreichung. Es ist jedoch nicht moéglich samtliche
definierten Standards zeitgleich und vollumfanglich umzusetzen, so dass eine Priorisierung der
Handlungserfordernisse notwendig ist.

Durch die Ableitung eines hierarchisierten FuR- und Radwegenetzes werden bestimmte Quali-
tats- und Ausbaustandards fiir verschiedene Wegekategorien im Untersuchungsgebiet defi-
niert. Diese richten sich nach dem Zweck und der Art der Wegenutzung. Die Herstellung der
Barrierefreiheit ist z. B. nicht auf allen Wegen gleichermalien zwingend bzw. auch in Einzelfal-
len nicht immer realisierbar. Die Hierarchisierung dient daher als Orientierungs- und Hand-
lungsgrundlage fir die Herstellung der definierten Qualitdts- und Ausbaustandards, die auf
Basis von bestehenden Regelwerken bzw. Richtlinien und Empfehlungen (RASt, FGSV, EFA,
ERA) fuBen. Fir die Innenstadt der Kreisstadt Bergheim werden jeweils drei Wegetypen fiir
den FuR- und Radverkehr definiert:

FuBverkehr Radverkehr

e Hauptwege e Hauptrouten

o Allzeitwege e Nebenrouten

o Nebenwege e ErschlieBungsrouten

Die Typisierung der Wege erfolgt aufbauend auf den Erkenntnissen der Bestandsanalyse (s.
Kap. 2).

Fir den FuBverkehr gelten dabei folgende Ausbau- und Qualitatsstandards:

4.1 HAUPTWEGE

e Verbinden wesentliche Quell- und Zielorte

e Zu jeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar

e Durchgingige Barrierefreiheit

e Hohe Aufenthaltsqualitat

Gestalterische Kontinuitat

Barrierefreie Ruhepunkte (Abstand 300 m)

Offentliche WC-Anlagen

Ausreichende und attraktive Beleuchtung

StraBenraumbegriinung

Optimale Orientierung

Mindestgehwegbreite 2,50 m

Sichere und umweglose Erreichbarkeit der Haltestellen

Gemeinsame Fiihrung von Ful3- und Radverkehr vermeiden

e Falls Barrierefreiheit nicht umsetzbar, dann Alternativrouten anbieten

e Spielelemente

e Ansprechende und ausreichende StralRenraumbegriinung

e RoutinemaRige bauliche Kontrollen, nach der festgestellte Mangel zeitnah beseitigt
werden
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Abb. 4.1-1 Hauptwege in der FuBwegenetzhierarchie (Bestand)

4.2 ALLZEITWEGE

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtteilen auf
durchgehenden und maoglichst attraktiven Wegen

e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte, Kitas,

Sporthallen, Spielplatze)

Bericksichtigung kindgerechter Anspriiche

Angemessene Querungsanlagen

Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen

Gehwegparken vermeiden

Die Gehwegbreiten missen ausreichend breit sein, um dort spielen und Fahrrad fahren zu

konnen (abhangig vom DTV-Wert und Strallennutzung)

e Bei Aufenthaltsorten von Kindern wie Schulen oder Spielpldtzen sollten Breitenzuschlage
vorgenommen werden (abhadngig vom DTV-Wert und StraRennutzung)

4.3 NEBENWEGE

Wegeverbindungen abseits des StraRenverkehrs

Nicht alle Wege uneingeschrankt und zu jeder Zeit fiir alle FuRganger nutzbar
Barrierefreiheit ist nicht tberall herstellbar

Gehwegparken vermeiden
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Abb. 4.3-1 Allzeit- und Nebenwege in der FuBwegenetzhierarchie (Bestand)

Die Standards fir FuBwege sind prioritdar auf Haupt- und Allzeitwegen zu verfolgen. Auf
Nebenwegen kénnen sie auch zu einem Zeitpunkt angewendet und umgesetzt werden, an
dem ohnehin Instandsetzungsarbeiten vorgesehen sind. In der Innenstadt der Kreisstadt Berg-
heim betrifft dies insbesondere die Slidweststralle.

F

Ur den Radverkehr werden folgende Ausbau- und Qualitatsstandards definiert:

4.4 HAUPTROUTEN

Verbindet Stadtteile, wesentliche Quell- und Zielorte sowie die umliegenden Stadte und
Gemeinden

Zielfiihrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

Zu jeder Tages- und Jahreszeit sicher befahrbar

Gemeinsame Fihrung von FuRB- und Radverkehr vermeiden

Die RegelmaBe sind an den Stellen, an denen sie aufgrund des Querschnittes als
realisierbar eingeschatzt werden, den MindestmaRen vorzuziehen.

Das Hauptnetz ist prioritar zu entwickeln.
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Abb. 4.4-1 Hauptrouten in der Radwegenetzhierarchie (Bestand)

4.5 NEBENROUTEN

o Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtteilen
vorwiegend in Tempo 30-Zonen

e Bericksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte, KiTas,
Sporthallen, Spielplatze)

e Das Nebennetz ist sekundar zu entwickeln.

e Die Mindestmale der ERA 2010 sind grundsatzlich einzuhalten.

4.6 ERSCHLIESSUNGSROUTEN

e Das Ergadnzungsnetz gilt der LickenschlieBung oder Parallelfihrung des Haupt- und
Nebennetzes.

e Wegeverbindungen abseits des StraRenverkehrs

o Das Ergdnzungsnetz hat die geringste Prioritat.

e Die Mindestmale nach ERA 2010 sollten auf lange Sicht angestrebt werden.
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Abb. 4.6-1 Neben- und ErschlieBungsrouten in der Radwegenetzhierarchie (Bestand)
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5 IDEEN ZUR STARKUNG DES FUSS- UND RADVERKEHRS

Das Nahmobilitatskonzept zielt auf eine Starkung des Ful3- und Radverkehrs sowie der Aufent-
halts- und Verweilqualitat in der Innenstadt ab. Aspekte wie die Herstellung der Barrierefrei-
heit sowie die Vernetzung mit den angrenzenden Wohn- und Naherholungsflachen und die
Installation von einheitlichen, sicheren Radabstellanlagen sind wesentlicher Bestandteil der
hier vorliegenden MaRnahmenkonzeption.

Die Begehung und Befahrung des Untersuchungsgebietes sowie der stetige Austausch mit Akt-
euren der Kreisstadt Bergheim innerhalb der Arbeitsgruppensitzungen haben Defizite und
Mangel in der FuRR- und Radverkehrsinfrastruktur zu Tage gebracht, die durch entsprechende
MaBnahmen behoben werden sollen. Dabei beinhalten einige Vorschlage punktuelle Anpas-
sungen, wahrend wiederum andere, bspw. in der Herstellung der Barrierefreiheit, groRflachi-
ger und nur im Verbund mit weiteren Umbaumalnahmen greifen. Die Netzhierarchie (s. Kap.
4) dient dabei als Empfehlungsgrundlage zur Priorisierung der MaBnahmenvorschldage. Nicht
jeder erhobene Mangel miindet in einem MaRBnahmenvorschlag, da die Beseitigung dieser
Defizite umfangreiche bauliche und gestalterische Umbauarbeiten nach sich ziehen, die erst
langfristig zu erwarten sind bzw. schon im Rahmen anderer Projekte, wie z. B. die Umgestal-
tung des ,Torwachenplatzes®, in Planung sind. Folgende Handlungsfelder und MalBnahmen
leiten sich aus der Mangelanalyse ab:

Handlungsfeld FuBverkehr Handlungsfeld Radverkehr

e LSA-Schaltung e Radabstellanlagen

e Beschilderung/ Orientierung e Fahrradroute

e Beleuchtung e Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
e Barrierefreiheit mit vorgezogener Haltelinie auf der
e Umgestaltung/ Neuordnung Fahrbahn

Begrinung/ Aufwertung Stadtbild
e Installation Absperrpoller

Darliber hinaus werden unter dem Feld ,Flankierende MaBnahmen“ (s. Kap. 5.1.3) Kampag-
nen und Offentlichkeitsarbeit gefasst, die als ,,weiche” MaRnahmen die baulichen MaRnahmen
stitzen und langfristig fordern. Dies sind MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und Optimierung der Fahrradserviceinfrastruktur durch bspw. Informations- und Mobilitats-
kampagnen. Im nachfolgenden Exkurs wird gesondert auf das Thema der Offnung der FuRgén-
gerzone fur den Radverkehr eingegangen, welches auch im Zuge der Bearbeitung des Nahmo-
bilitatskonzeptes diskutiert worden ist (s. Kap. 5.3).
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5.1 HANDLUNGSFELDER UND MASSNAHMEN

Jede MalRnahme fir das Untersuchungsgebiet in der Innenstadt wird in einem MalBBnahmen-
steckbrief aufgefiihrt. Grundlage hierfiir bilden die Bestandsaufnahme und -analyse sowie die
Mangelanalyse, die in einem Steckbrief zusammengefasst und (ibersichtlich dargestellt wer-
den. Mithilfe der Steckbriefe ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen Mallnahme mdglich.
Zusatzlich werden weitere Aspekte aufgefiihrt, wie

e die Ziele der MaRnahme,

e der Trager der MaRnahme,

e die beteiligten Akteure,

e der ungefdhre Zeitraum zur Umsetzung der MalRnahme,
o die Kostenschatzung und

e die Finanzierung und Fordermdglichkeiten.

Eine Priorisierung der Mallnahmen erfolgt anhand der Netzhierarchie aus Kapitel 4. Demnach
sind MaBnahmenvorschlage, die sich bspw. auf Hauptwegen und
-routen befinden, vorrangig umzusetzen. Diese binden bedeutsame Ziele im FuRR- und Radver-
kehr an und sind mitunter schon stark von FulRgangern und Radfahrern frequentiert. Als weite-
re Empfehlung dient der Umsetzungszeitraum. Kurzfristige MaBnahmen, wie z. B. das Aufstel-
len von Wegweisern oder Fahrradbiigeln, sind innerhalb von ein bis drei Jahren zu realisieren.
Mittelfristige Umsetzungszeitrdume umfassen dagegen drei bis flinf Jahre, langfristige eine
Zeitspanne von flnf bis zehn Jahren. Die Kostenschatzung spielt bei der Priorisierung der Mal3-
nahmen eine untergeordnete Rolle. Im noch folgenden Stufenkonzept (s. Kap. 5.2) werden die
Malnahmen anhand dieser beiden Kriterien hierarchisiert.

Die Nummerierung der MaRnahmensteckbriefe beinhaltet keinerlei Wertung bzgl. der Dring-
lichkeit zur Umsetzung der jeweiligen MalRnahmen, sondern resultiert aus dem Arbeitsprozess
des Nahmobilitdatskonzepts heraus.

Die Steckbriefe Nr. 11 (Umgestaltung der Flache zwischen Rathausstralle und SchiitzenstraRe)
und Nr. 12 (Aufwertung der Griinfliche am Maria-Hilf-Krankenhaus) enthalten zudem Ent-
wurfsskizzen, die dem Anhang beigefigt sind.

Alle MalBnahmensteckbriefe sind mit einer laufenden Nummer versehen. Die Einfarbung der
Uberschrift ordnet die MaBnahme dem Handlungsfeld FuR- oder Radverkehr zu (blau = FuR-
verkehr, griin = Radverkehr). Jedem Steckbrief ist mindestens ein Kartenausschnitt beigefiigt,
der eine detaillierte Verortung der MaRnahmen ermdéglicht. Zusatzlich enthélt nahezu jeder
Steckbrief eine Aufnahme des Ist-Zustandes. Insgesamt sind 22 MalRnahmen fiir das Untersu-
chungsgebiet in der Bergheimer Innenstadt aufgenommen worden.

5.1.1 MaBBnahmen im Handlungsfeld FuBverkehr

In der nachfolgenden Abbildung sind samtliche MalRnahmen des Handlungsfeldes FuBverkehr
enthalten. Insgesamt existieren 13 Mallnahmensteckbriefe zur Behebung der Mangel und De-
fizite in den Bereichen LSA-Schaltung (Nr. 1), Beschilderung/ Orientierung (Nr. 2), Beleuchtung
(Nr. 3-6), Barrierefreiheit (Nr. 7-10), Umgestaltung/ Neuordnung (Nr. 11) sowie Begrinung/
Aufwertung Stadtbild (Nr. 12) und Installation Absperrpoller (Nr. 13).
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Nahmobilitdtskonzept Bergheimer Innenstadt

Handlungsfeld FuRverkehr E"ETZ%:":‘;'{‘;’?:«M
1 L[ Q P .
2 Optlm_rerung (‘i\- ﬂers_tellung. ) =) &/_ Umgestaltung/ ”./‘\‘ Aufwertung Griin P
mhlm Beschilderung Barrierefreiheit &y Neuordnung N2/ BERGHE‘I'M‘
3 Errichtung Errichtung ' LSA synchron mit dem B W B Untersuchungsgebiet
,A\ Signalleuchte Beleuchtung Kfz-Verkehr schalten
Seaviung s
Installation vis./ > Anpassung Automatisch versenkbarer biiro stadtverkehr
takt. Elemente Breite Absperrpoller —— — ——

Abb.5.1.1-1 MaRnahmen im Handlungsfeld FuRBverkehr

Auf den folgenden Seiten sind die MalRnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld FuRRverkehr auf-
gefiihrt.

39



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

LSA-Schaltung

¢ Die zum Teil mehrspurig ausgebauten StraBenabschnitte der L 361 und K 42 bilden eine Barriere zwischen dem nérdlichen
Siedlungsgebiet und der Innenstadt von Bergheim.

e Die Trennwirkung wird durch Bedarfsampeln fiir FuRganger (und Radfahrer) an Knotenpunkten und FuRgangeriberwegen der
StraBen Am Kniichelsdamm, CommerstraRe, SchutzenstraRBe sowie BahnstraRe und Kolner StraRe verstarkt.

¢ Die Griinphase der FuRgéanger wird in den bestehenden Umlauf integriert. Die FuBgéanger erhalten keine eigene Phase, sondern
werden mit den Abbiegern aus den NebenstraRen in einer Phase zusammengefasst. Es kann zu langen Wartezeiten fiur Fugéanger (und
Radfahrer) kommen.

e Zusatzlich sind die Griinphasen an den Knotenpunkten HauptstraBe/ BahnstraBe und Am Kniichelsdamm/ KennedystraBe zu kurz.

MaBnahmenbeschreibung

¢ Ggf. Verlangerung der Umlaufzeiten durch Synchronisation einer LSA mit dem Kfz-Verkehr

» Ggf. weitere Anpassungen an LSA entlang der L 361 und K 42 (und ggf. an weiteren Knotenpunkten) erforderlich

e Die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes (Verlangerung der Umlaufzeiten kann in den DTV-Spitzenstunden zu
Rickstaus fiihren) sind innerhalb eines Priifauftrags zu simulieren. Der gesamte StraRenzug ist in die Griine Welle geschaltet, daher ist
der gesamte StraRenzug bei der Synchronisation der LSA zu betrachten.

¢ An folgenden LSA ist die Schaltung fiir den FuRverkehr mit dem Kfz-Verkehr synchron zu schalten:

- Am Kniichelsdamm/ KennedystraRe (1)

- Am Kniichelsdamm/ Erftallee/ Am Jobberath (2)

- Am Kniichelsdamm/ KirchstraBe/ CommerstraRe (3)

- CommerstraRe/ SchiitzenstraRe (4)

- SchiitzenstraRe/ Bethlehemer StraRe/ BahnstraRe (5)

- HauptstraBe/ BahnstraRe/ Kolner StraRe/ StidweststraRe (6)

- KéIner StraRe (Hohe BlumenstraRe) (7) (wird durch eine LSA im Bereich der Einmindung ErschlieBungsstrale INTRO ersetzt)

- Kolner StralRe (Hohe KettelerstraRe) (8)

e Zusatzliche Verldngerung der Griinphasen an den Knotenpunkten Am Kniichelsdamm/ KennedystraRe, HauptstraRe/ BahnstraBe und
SchiutzenstraRe/ Bethlehemer StraRe

¢ Prifung: Anforderung abgeschalteter LSA bei Nacht per Ampeltaste gewéhrleisten

Ziel

Forderung des FuBverkehrs (und Radverkehrs) durch Synchronisation der LSA-Schaltung mit dem Kfz-Verkehr im Untersuchungsgebiet.
Dadurch werden lange Wartezeiten fir FuRganger (und Radfahrer) vermieden und eine Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
hergestellt.

Trager Akteursbeteiligung

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW) |Kreisstadt Bergheim (Abt. Verkehrswesen)

Rhein-Erft-Kreis Rhein-Erft-Kreis

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW)

Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung

I kurzfristig ™ mittelfristig ™ langfristig ¢ 5,0-20,0 Tsd. EUR (pro LSA)

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRBnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

[ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 4 keine Fordermdglichkeit
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NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Beschilderung/ Orientierung

Errichtung von Schildern und Wegweisern Richtung Innenstadt

N~

KlosterstraRe/ MarienstraRRe (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Beschilderung in Richtung historische Altstadt und FuBgéngerzone ist vor allem aus dem sudlichen Stadtgebiet unzureichend
¢ Das Design der bestehenden Beschilderung in der FuRgéangerzone (Neustadt) und an den beiden Zugédngen Bethlehemer Strale und
HauptstraBe/ KéIner StraRe wird fir die neue Beschilderung aufgegriffen

MaRBnahmenbeschreibung

¢ Das bestehende Wegweisungssystem aus der FuBgangerzone ist auf einen Radius von ca. 200-300 m rundum die FuRgangerzone

auszudehnen

o Fir die neue Beschilderung ist zusatzlich auf die SchriftgréRe (Barrierefreiheit) zu achten
* Insgesamt sind 13 Wegweiser mit jeweils 5 Schildern im Stadtgebiet vorgesehen (Schilderzahl und Kilometrierung variiert je nach

Standort)
Nordliches Stadtgebiet:

- Griine Lunge: KennedystraRe/ Am
Kntichelsdamm (1)

- Erftallee/ Am Kniichelsdamm (2)
- Am Jobberath/ BeiRelstraRe
(Kleine Erft) (3)

- Am Kniichelsdamm/ KirchstraRe
(Kleine Erft) (4)

- CommerstralRe/ Medioweg (5)

Realschule) (6)

(8)

Georgskapelle) (9)

Stdliches Stadtgebiet:
- Kreisverkehr Chaunyring (Geschwister-Scholl- - HauptstraBe/ KlosterstraRe

Historische Altstadt:

(Georgskapelle) (13)

- Zeiss-StraRe/ Chaunyring (7)
- KlosterstralRe nordlich der Eisenbahnbriicke

- KlosterstraRRe (in Richtung

- KlosterstraRe/ MarienstraRe (alternativ

MarienstraRe/ Kleine Erft) (10)
- Kreisverkehr StidweststraRe (11)
- StidweststraRe/ Raiffeisenstrae (12)

Ziel

Zur Verbesserung der Orientierung insbesondere bei Ortsunkundigen sowie zur Aufwertung des Stadtbildes ist eine ausreichende

Beschilderung sicherzustellen.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim

Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kostenschitzung

W kurzfristig I mittelfristig I langfristig

® 0,1 Tsd. EUR pro Schild

¢ 0,1 Tsd. EUR Montage Schild

* 0,5 Tsd. EUR Pfostenkonstruktion

¢ 0,5 Tsd. EUR Fundamentierung

® 20,0 Tsd. EUR (13 komplette Wegweiser mit 5 Schildern inkl.
Fundamentierung und Montage)

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - geméaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

-

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

I Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I keine Fordermoglichkeit
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NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Beleuchtung

Optimierung der Beleuchtung in der Georggasse (Maria-Hilf-Krankenhaus)

ﬂ
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Bestandsbeschreibung inkl. Mi-ingel

~iJ\_lIﬁria-HiIf—Krankéﬁhaus (eigene Abbi[dung)

e Die KlosterstrafRe mit dem Maria-Hilf-Krankenhaus stellt ein wichtiges Bindeglied fiir FuBganger zwischen der FuRgangerzone und

dem sudlichen Stadtgebiet dar

* Die Beleuchtung in der Georggasse im Bereich des Maria-Hilf-Krankenhauses, insbesondere am Haupteingang, ist unzureichend

MaRnahmenbeschreibung

¢ Die bestehende Beleuchtung entlang der Georggasse aus Richtung Stiden (Bahnunterfiihrung) sowie der KlosterstraRe aus nordlicher

und Ostlicher Richtung ist zu Uberprifen

* Die Ausleuchtung des Haupteingangs zum Maria-Hilf-Krankenhaus ist durch eine entsprechende Beleuchtung zu optimieren
o Fir die genaue Verortung der Stadtbeleuchtung ist die Erstellung eines Leuchtkonzepts empfehlenswert
e Prifung: Errichtung von smarten Leuchten (reagieren auf Bewegung und passen dementsprechend die Helligkeit an)

Ziel

Durch die Verbesserung der Beleuchtungssituation wird die Orientierung, das stadtebauliche Erscheinungsbild und das

Sicherheitsgefiihl bei Dunkelheit gestarkt.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum

Maria-Hilf-Krankenhaus
Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

© 20,0 Tsd. EUR (fur eine Studie Beleuchtungskonzept)
® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I~ keine Férdermaoglichkeit
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NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Beleuchtung

m Optlmlerung der Beleuchtung in der Griinen Lunge
o~ - ' M

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Griine Lunge (eigene Abbildung)

¢ Die "Grlne Lunge" ist eine 6ffentliche Griinflache und stellt ein wichtiges Bindeglied fiir Fukganger zwischen der FuBgéngerzone und

dem nérdlichen Stadtgebiet dar

¢ Die Beleuchtung der "Griinen Lunge" nérdlich des Amtsgerichts Bergheim ist unzureichend
e Eine nicht ausreichende Beleuchtung der Wegeverbindungen verwandelt die Erholungsoase gerade in den Abend- und Nachtstunden

in einen Angstraum, der von FuBgéngern gemieden wird

MaRnahmenbeschreibung

¢ Die Anzahl der Beleuchtungsstandorte ist ggf. zu erhéhen

¢ Das vorhandene Beleuchtungsdesign in der Griinen Lunge ist fir die neuen Beleuchtungsstandorte aufzugreifen (s. Abbildung)
o Fir die genaue Verortung der Stadtbeleuchtung ist die Erstellung eines Leuchtkonzepts empfehlenswert
¢ Prifung: Errichtung von smarten Leuchten (reagieren auf Bewegung und passen dementsprechend die Helligkeit an)

Ziel

Durch die Verbesserung der Beleuchtungssituation wird die Orientierung, das stadtebauliche Erscheinungsbild und das

Sicherheitsgefiihl bei Dunkelheit gestarkt.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Forderméglichkeiten

© 20,0 Tsd. EUR (fur eine Studie Beleuchtungskonzept)
® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRBnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaBnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I keine Férdermaoglichkeit
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Beleuchtung

Beleuchtung Torwachenplatz

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Torwachenplatz (eigene Abbildung)

Das Aachener Tor ist das Wahrzeichen der Kreisstadt Bergheim und zugleich das westliche Eingangstor zur historischen Altstadt und der
FuBgéngerzone. Der angrenzende Torwachenplatz fungiert als Bindeglied zwischen der historischen Altstadt und dem Kreishaus.

* Die Beleuchtung des Torwachenplatzes ist unzureichend

e Eine nicht ausreichende Ausleuchtung des Parks verwandelt die 6ffentliche Griinfliche gerade in den Abend- und Nachtstunden in

einen Angstraum, der von FuBgangern gemieden wird

MaBnahmenbeschreibung

* Die bestehende Beleuchtung entlang der Wege am Torwachenplatz ist langfristig zu optimieren (im Zuge der geplanten Umgestaltung

des Torwachenplatzes)
¢ Die Anzahl der Beleuchtungsstandorte ist ggf. zu erhéhen

e Das Beleuchtungsdesign ist nach dem Vorbild des Beleuchtungskonzepts des Bahnhofs Bergheim anzupassen
e Fir die genaue Verortung der Beleuchtung ist die Erstellung eines Leuchtkonzepts empfehlenswert
e Prufung: Errichtung von smarten Leuchten (reagieren auf Bewegung und passen dementsprechend die Helligkeit an)

Ziel

Durch die Verbesserung der Beleuchtungssituation wird die Orientierung, das stadtebauliche Erscheinungsbild und das

Sicherheitsgefiihl bei Dunkelheit gestarkt.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig ™ langfristig

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

® 20,0 Tsd. EUR (fur eine Studie Beleuchtungskonzept)
¢ 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I keine Fordermoglichkeit
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Beleuchtung

Beleuchtung siidlich des Bahnhofes Bergheim

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Beleuchtung des FuB- und Radweges suidlich der Bahntrasse am Bahnhof Bergheim ist unzureichend

* Dieser Weg stellt eine attraktive Route fur FuBganger und Radfahrer zwischen der Bergheimer Innenstadt, dem Bahnhof Bergheim
und dem 6stlich vom Stadtzentrum gelegenen Stadtteil Kenten dar

e Daruber hinaus werden Uber diesen Weg Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen erschlossen
¢ Eine nicht ausreichende Ausleuchtung des Weges verwandelt diesen Bereich gerade in den Abend- und Nachtstunden in einen

Angstraum, der von FulRgangern und Radfahrern gemieden wird

MaBnahmenbeschreibung

* Die bestehende Beleuchtung entlang des FuB- und Radweges siidlich der Bahntrasse am Bahnhof Bergheim ist zu optimeren
¢ Die Anzahl der Beleuchtungsstandorte ist durch einen Gutachter zu Gberprifen

¢ Das Beleuchtungsdesign ist nach dem Vorbild des Beleuchtungskonzepts des Bahnhofs Bergheim anzupassen

e Fiir die genaue Verortung der Stadtbeleuchtung ist die Erstellung eines Leuchtkonzepts empfehlenswert

e Prifung: Errichtung von smarten Leuchten (reagieren auf Bewegung und passen dementsprechend die Helligkeit an)

Ziel

Durch die Verbesserung der Beleuchtungssituation wird die Orientierung, das stadtebauliche Erscheinungsbild und das

Sicherheitsgefiihl bei Dunkelheit gestarkt.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

© 20,0 Tsd. EUR (fur eine Studie Beleuchtungskonzept)
® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

W Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I~ keine Férdermaoglichkeit
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NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Barrierefreiheit

Herstellung der Barrierefreiheit in der FuBgangerzone

3 ] S
FuRgangerzone/ (historische Altstadt) (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die FGZ wird als Hauptweg eingestuft

* Die Hauptwege verbinden bedeutsame Quell- und Zielorte im FuBverkehr und sollten zu jeder Tages- und Jahreszeit fur jedermann
sicher begehbar und barrierefrei sein (z. B. Rollstlihle, Kinderwagen, Rollatoren etc.).

* In der FuRgangerzone mangelt es an einem einheitlichen, barrierefreien Oberflaichenbelag

o Zusédtzlich bestehen an Griinflaichen und Beeten Kanten, Rillen und Héhenunterschiede sowie durch das Wurzelwerk aufgebrochene
Pflasterungen, die eine erhchte Sturzgefahr bergen

 Einige Geschéfte verfuigen Uber keinen stufenlosen Zugang oder Rampen

MaRnahmenbeschreibung

Die Herstellung der Barrierefreiheit obliegt folgenden Kriterien:

 Eine fachgerechte dauerhafte Verfugung des historischen Natursteinpflasters, wie es bereits am Aachener Tor aus Griinden des
Denkmalschutzes vorzufinden ist, genligt den Anspriichen der Barrierefreiheit

* Dieses Kleinpflaster ist bereits in den Seitenlagen der Hauptlaufwege verlegt und sollte auf den neu einzurichtenden
Aufenthaltsflachen mit Sitzgelegenheiten und Begriinung beibehalten werden

¢ Verwendung eines einheitlichen, fasenlosen (max. Mikrofase), rutschfesten (nicht glatt geschliffenen), kleinformatigen Steins mit
mindestens 12 cm Starke

* Der Stein und der gesamte Oberbau muss zudem belastbar sein (Lieferverkehr, Veranstaltungen usw.) und auch hohen Punktlasten
standhalten kénnen. Es sollte tber eine teilgebundene Bauweise nachgedacht werden (die Tragschicht besteht aus drainagefiahigem
Mineralgemisch und die Bettung aus drainagefdhigem Beton).

® Zur Orientierung kann das Pflaster des neu gestalteten Abschnitts zwischen der HauptstraRe und MarienstraRe entlang der Kleinen
Erft herangezogen werden

o Fur die FuBgangerzone von Bergheim wird zundchst eine Bemusterung und die Ausweisung eines Probefeldes in frequentierter Lage
vorgeschlagen, um das potenzielle Pflaster realen Testbedingungen unterziehen zu kénnen

¢ Der barrierefreie Zugang zu Einzelhandels- und Dienstleistungsunternehmen kann auf Initiative der jeweiligen Besitzer durch mobile
Rampen hergestellt werden

Fur die Moblierung bestehen folgende Vorschlage:

¢ Die bestehenden Blumenkubel sind durch fest eingebaute Hochbeete zu ersetzen

¢ Die ebenerdigen Beete und Griinflachen sind entsprechend durch Pflasterung, Kantensteine, Metallringe etc. einzurahmen, so dass
etwaige Unebenheiten und Stolperfallen entscharft werden

* Das Blumenbeet auf dem Hubert-Rheinfeld-Platz ist neu zu gestalten und nach Méglichkeit weiter in Richtung Brunnen zu versetzen,
damit der Durchgang zwischen Beet und Hausfassade (HauptstraRe 32) aufgeweitet wird

Ziel

Die Herstellung der Barrierefreiheit ermoglicht es jedem Menschen die Bergheimer Innenstadt eigenstandig und sicher zu erleben.

Trager Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung

© 0,05 Tsd. EUR pro m? Pflasterstein

* m?x150 EUR fir die Erneuerung der FuRgéngerzone im Vollausbau
™ kurzfristig ¥ mittelfristig I langfristig (ohne Planungskosten, ohne Beleuchtung/ Mobiliar, ohne Kanalbau)
ca. 1,5 Mio. EUR

* 1,0 bis 1,5 Tsd. EUR Hochbeet inkl. Einbau

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemiR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

™ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I™ keine Fordermoglichkeit

46



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Barrierefreiheit

Herstellung der Barrierefreiheit an Hauptwegen

KlosterstraRe/ Georggasse (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

* Die KlosterstraRe/ Georggasse wird als Hauptweg eingestuft

¢ Die Hauptwege verbinden bedeutsame Quell- und Zielorte im FuRverkehr und sollten zu jeder Tages- und Jahreszeit fir jedermann
sicher begehbar und barrierefrei sein (z. B. Rollstiihle, Kinderwégen, Rollatoren etc.).

¢ Der Abschnitt KlosterstraBe/ Maria-Hilf-Krankenhaus/ Seniorenzentrum im stdlichen Stadtgebiet weist einige schadhafte, unebene
Oberflachen auf

MaRnahmenbeschreibung

Die Herstellung der Barrierefreiheit obliegt folgenden Kriterien:

¢ Verwendung eines einheitlichen, fasenlosen (max. Mikrofase), rutschfesten (nicht glatt geschliffenen), kleinformatigen Steins mit
mindestens 12 cm Stérke

¢ Der Stein und der gesamte Oberbau muss zudem belastbar sein (Lieferverkehr, Veranstaltungen usw.) und auch hohen Punktlasten
standhalten kénnen. Es sollte Gber eine teilgebundene Bauweise nachgedacht werden (die Tragschicht besteht aus drainagefahigem
Mineralgemisch und die Bettung aus drainagefahigem Beton).

o Zur Orientierung kann das Pflaster des neu gestalteten Abschnitts zwischen der HauptstraBe und Marienstrale entlang der Kleinen
Erft herangezogen werden

o Fir die FuBgangerzone von Bergheim wird zunachst eine Bemusterung und die Ausweisung eines Probefeldes in frequentierter Lage
vorgeschlagen, um das potenzielle Pflaster realen Testbedingungen unterziehen zu kénnen

Die Notwendigkeit zur barrierefreien Umgestaltung lasst sich anhand der FuBwege Netzhierarchie (Haupt-, Allzeit-, Nebenweg)
begriinden. Entlang von Hauptrouten ist unbedingt eine durchgehende Barrierefreiheit zu jeder Tages- und Jahreszeit herzustellen.
Dies gilt fir den Bereich KlosterstraBe auf der gesamten Achse FuRgangerzone Uber das Maria-Hilf-Krankenhaus bis zum
Seniorenzentrum Acasa St. Lazarus-Haus in der Zeiss-StraRe.

¢ Verlegung barrierefreier Oberflaichenbelag

¢ Beseitigung der unterschiedlichen Hohenebenen (Hebungen/ Wolbungen des Pflasters)

¢ Beseitigung der Schotterfldche im Bereich der Behindertenparkplatze (gegeniiber vom Haupteingang des Krankenhauses) durch
barrierefreien Oberflichenbelag

Ziel

Die Herstellung der Barrierefreiheit auf der Achse KlosterstraRe/ Maria-Hilf-Krankenhaus/ Acasa St. Lazarus-Haus erméglicht es jedem
Menschen diese Route eigentstandig und sicher zu begehen.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim
Maria-Hilf-Krankenhaus

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

* 0,05 Tsd. EUR pro m? Pflasterstein

™ kurzfristig ™ mittelfristig [ langfristig ® ca. 250,0 Tsd. EUR im Vollausbau (ohne Planungskosten, ohne
Beleuchtung/Mobiliar, ohne Kanalbau)

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaBnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I keine Fordermaglichkeit

47



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Barrierefreiheit

Herstellung der Barrierefreiheit/ Installation von taktilen, visuellen Elementen an Allzeitwegen
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-m a/][;((/\ --\\ FGU MarienstraRe (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Allzeitwege binden Gberwiegend Wohngebiete und Stadtteile unter Einbezug von Zielen des taglichen Bedarfs an (Schulen, KiTas,
Supermarkte u. a.)

* An einigen Stellen ist die Barrierefreiheit aufgrund fehlender taktiler und visueller Elemente sowie Nullabsenkungen an
FuBgéngeriiberwegen nicht gegeben

* Zudem ist die Querneigung an einigen Uberwegen augenscheinlich gréRer als 6 %

MaBnahmenbeschreibung

Die Herstellung der Barrierefreiheit obliegt folgenden Kriterien:

e Es sollen nach Moglichkeit fir Sehbehinderte ausreichend Orientierungskanten vorhanden sein

e Zudem sind Nullabsenkungen mit entsprechenden barrierefreien Querungsborden herzustellen

e Die Taststeine (Tastbord) sind auf eine Héhe von 3-6 cm einzubauen sowie die Rippen- und Noppenplatten in weiR durchzufarben
e Zusatzlich ist ein Kontraststreifen (anthrazit) zur optischen Trennung zwischen der Gehwegpflasterung und den taktilen Elementen
empfehlenswert

Die Notwendigkeit zur barrierefreien Umgestaltung lasst sich anhand der FuBwege Netzhierarchie (Haupt-, Allzeit-, Nebenweg)
begriinden. Entlang von Allzeitwegen ist nach Moglichkeit eine durchgehende Barrierefreiheit herzustellen:

« Installation von taktilen/ visuellen Elementen am Kreisverkehr Chaunyring

* Installation von taktilen/ visuellen Elementen am Chaunyring (Knotenpunkt Chaunyring/ Zeiss-StraRRe)

e Installation von taktilen/ visuellen Elementen StidweststraRe Zufahrt Parkhaus Kaufland

« Installation von taktilen/ visuellen Elementen FGU MarienstraRe

Ziel
Die Herstellung der Barrierefreiheit an Querungsstellen erhoht die Verkehrssicherheit fiir FuBgéanger.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung

© 0,12 Tsd. EUR m? pro barrierefreier Oberflachenbelag
™ kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig « pro FGU/ Querungsméglichkeit pauschal 7,0 Tsd. EUR
® ca. 63,0 Tsd. EUR flir neun Querungen

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

I~ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaBnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I keine Férdermaglichkeit
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Barrierefreiheit

Herstellung der Barrierefreiheit/ Installation von taktilen, visuellen Elementen an Nebenwegen

SiidweststraRe (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Nebenwege verlaufen haufig tiber unbefestigte, wassergebundene Oberflachen abseits des StraRenverkehrs

» Die StdweststraRe verflgt Uber einen befestigten Gehweg, der an einigen Stellen flir Begegnungsverkehr zu schmal ist

¢ An einigen Stellen ist die Barrierefreiheit aufgrund fehlender taktiler und visueller Elemente an FuRgéngeriiberwegen nicht gegeben

MaRnahmenbeschreibung

Die Herstellung der Barrierefreiheit obliegt folgenden Kriterien:

¢ Entlang von Nebenwegen ist eine durchgehende Barrierefreiheit nicht prioritar herzustellen bzw. in Einzelféllen nicht umsetzbar

e Es sollen nach Moglichkeit fur Sehbehinderte ausreichend Orientierungskanten vorhanden sein

e Zudem sind Nullabsenkungen mit entsprechenden barrierefreien Querungsborden herzustellen

 Die Taststeine (Tastbord) sind auf eine Hohe von 3-6 cm einzubauen sowie die Rippen- und Noppenplatten in weiR durchzufarben
e Zusatzlich ist ein Kontraststreifen (anthrazit) zur optischen Trennung zwischen der Gehwegpflasterung und den taktilen Elementen
empfehlenswert

Die Notwendigkeit zur barrierefreien Umgestaltung lasst sich anhand der FuBwege Netzhierarchie (Haupt-, Allzeit-, Nebenweg)
begriinden. Folgende FuRgangeriberwege werden durch die Installation von taktilen/ visuellen Elementen verkehrssicherer und
barrierefrei:

« Installation von taktilen/ visuellen Elementen FGU SiidweststraRe (Zufahrt Lieferzone Kaufland) (1)

* Geringe Gehwegbreite SiidweststraRe (slidlich von Kaufland/ Bushaltestelle) (2)

* Errichtung zweier Signalleuchten am FGU SiidweststraRe (3)

Ziel
Die Herstellung der Barrierefreiheit an Querungsstellen und breitere Gehwege erhéhen die Verkehrssicherheit fiir Fuganger.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Stadtwerke Bergheim Stadtwerke Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung

© 0,12 Tsd. EUR m? pro barrierefreier Oberflachenbelag
™ kurzfristig [~ mittelfristig W langfristig e ca. 7,0 Tsd. EUR fir eine Querung
¢ 15,0 Tsd. EUR pro Signalleuchte

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

I~ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I keine Fordermaglichkeit
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Umgestaltung/ Neuordnung

Umgestaltung der Fldche zwischen RathausstraBe und Schiitzenstralle

Haltestelle "Bergheim Rathaus™ (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Flache zwischen der Rathausstrafe und der SchitzenstraRe stellt ein bedeutsames Bindeglied fiir den FuBverkehr zwischen der
Innenstadt und dem norddstlichen Stadtgebiet dar

¢ Im direkten Umfeld befinden sich das Finanzamt, das Rathaus der Kreisstadt Bergheim und die tiberregional relevante Bushaltestelle
"Bergheim Rathaus"

¢ Im weiteren Verlauf der RathausstraBe sind die stadtische Grundschule St. Remigius und das Erftgymnasium mit insgesamt tiber
1.000 Schiilern angesiedelt

* Die RathausstraRe ist eine Sackgasse und ist lediglich fiir den FuBverkehr in beide Richtungen passierbar

* Die Durchgangsbreiten der Gehwege entlang der Griinflache sind schmal bemessen

¢ Die Wartehalle der Bushaltestelle steht etwas abseits und versetzt zur Busbucht

* Die Busbucht ist nicht barrierefrei ausgebaut (die Bushaltestelle "Bergheim Rathaus" ist Teil der 70 Bushaltestellen umfassenden
FordermaRnahme "Barrierefreie Umgestaltung der Bushaltestellen im Bergheimer Stadtgebiet")

MaRnahmenbeschreibung

o Es ist zu prifen, ob die Busbucht zugunsten eines Buskaps (oder einer Bustasche) aufgel6st und die Wartehalle ndher an die
Haltestelle an die Griinflache herangezogen werden kann (mind. 2,50 m Abstand zum Bordstein) (Zufahrt beachten)

e Lange der Busbucht fur zwei Standardbusse zu kurz (Haltestelle ist nach Schulschluss stark von Schilern frequentiert)

e Vorteile Buskap: zwei Standardbusse konnen gerade an die Haltestelle heranfahren, die Fahrgaste ziigiger und bequem ein- und
aussteigen (barrierefrei) und der Bus seine Fahrt als Pulkfiihrer vor den anderen Verkehrsteilnehmern fortsetzen (Erh6hung
Fahrkomfort und ggf. Reisezeitvorteile durch kiirzere Haltezeiten)

¢ Durch die Einrichtung eines Buskaps wird der Radschutzstreifen auf der SchiitzenstraRe unterbrochen (bei Einrichtung einer
Bustasche bleibt der Radschutzstreifen erhalten)

e Ein barrierefreier Ausbau unter Beibehaltung der Busbucht ist nicht problemlos méglich (notwendige Anfahrradien fir Busse)

¢ Die Griinflache kann alternativ in Richtung Norden versetzt werden, so dass mehr Platz fiir Fahrgéste zur Verfligung steht und ein
Gehweg Richtung RathausstraRe fiir einen insgesamt breiteren Durchlass aufgegeben wird (ca. 3,00 m)

e Durch die Verlegung der Bushaltestelle befinden sich die wartenden Fahrgaste direkt im Blickfeld des Busfahrers

¢ Die ehemalige Flache der Wartehalle kann dem FuBverkehr durch einen breiteren Gehweg zugutekommen bzw. eine Mobilstation
errichtet werden, wodurch eine Verkniipfungsstelle zwischen dem OPNV und einem Bike- oder Carsharing-Angebot entsteht

 auf den nachfolgenden Seiten befinden sich zwei Entwurfsskizzen zur Umgestaltung der Flache zwischen Rathausstrae und
SchutzenstraRe (Variante A: Busbucht und Variante B: Buskap)

Ziel
Schaffung einer attraktiven Flache fir FuRganger und wartende Fahrgaste durch eine Umgestaltung der Bushaltestelle (Einrichtung
eines Buskaps/ Bustasche) sowie Aufweitung des Durchgangs in Richtung RathausstraBe/ SchitzenstraRe.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim
Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW)

Kostenschdtzung

I~ kurzfristig ™ mittelfristig ~ # langfristig

Finanzierung/ Forderméglichkeiten

e nicht bezifferbar
* Mobilstation: bis zu 80 % Férderung moglich

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -

- InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I~ keine Férdermoglichkeit
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LEGENDE

Gehweg
Busbucht
Griinfidche

Taktile Elemente

ORC 00O

Gebiiuda l

Markierung geplant R

Ausbaugrenze

Nahmobilitatskenzept
INSEK Innenstadt von Bergheim
Entwurfsshizze

“Umgestaltung der Flache zwischen Rathausstrafie und
Schiltzenstrale” [Variante A: Bushucht)

M 1200 Plan: 2019-350-5K_4& s

AUFTRAGEEBER: FLANSEARBEITUNG:

BERGHEIN bliro stadtveskehr
e

Ttash Berghein bire stadVerhebe
Fachbereich § - Stadfentwickiung Hittelztrale 55
Abteilung 61 Plamang und Umwelt er
Sesichener Stralle 211 Telefon. 02103 9153 - 0
50126 Bergheim Fau: 0203 1150 - 22

Abb. 5.1.1-2  Entwurfsskizze Umgestaltung der Flache zwischen Rathausstrale und SchiitzenstralRe (Variante A: Busbucht)
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Abb. 5.1.1-3

NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

LEGENDE
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BRDEO
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- Ausbaugrenze
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Nahmobilitatskonzept

INSEK Innenstadt von Bergheim

Entwurfsskizze

“Umgestaltung der Fliche zwischen Rathausstrafle und

Schiitzenstrafe” (Variante B: Bushas)

M 200 Plan: 2013-350-5K_B
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AUFTRAGEEBER:

HERGHED
Ctadt Bergheim
peiiet

Abtailung &1 Flanung and Unwsls
Bettichemer Strafle 911
50125 Berghein

Entwurfsskizze Umgestaltung der Flache zwischen RathausstraRe und SchitzenstraRe (Variante B: Buskap)
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Begriinung/ Aufwertung Stadtbild

Aufwertung der Griinfliche am Maria-Hilf-Krankenhaus

Griinflache Maria-Hilf-Krankenhaus (eigene Abbi

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Griinflaichen am Maria-Hilf-Krankenhaus weisen keinerlei Aufenthalts- und Verweilmoglichkeiten in Form von Sitzgelegenheiten
und Spielelementen auf

¢ Die Flache dient lediglich als Durchgangsraum zwischen dem 6stlichen Wohnhaus oder dem siidlichen Parkhaus

MaBnahmenbeschreibung

* Die kleinteilige Pflasterung der Wege bleibt bestehen (sofern die Barrierefreiheit gewahrt ist) und etwaige Unebenheiten werden
bereinigt

¢ Die Griinflache wird durch Sitz- und Spielelemente aufgewertet und ladt dann zum Verweilen ein

e Die nordlich der Griinanlage gelegene Mauer ist durch drei bis vier Hochbeete zu ersetzen

¢ Somit bleibt einerseits die Trennwirkung zu den Parkplatzen bestehen und andererseits erhalt der Platz eine zusétzliche Begriinung
¢ Der FuBganger erhalt zwei bis drei Durchldsse zwischen den Hochbeeten

e Stdlich der Hochbeete werden zusétzliche Banke mit Abfalleimern installiert

¢ Im Rahmen des kooperativen Werkstattverfahrens zur Erlebbarmachung der denkmalgeschiitzten Stadtmauer ("Stadtmauer
INSZENE") sind bereits erste Ideen zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes vor dem Krankenhaus entwickelt worden

« auf der nachfolgenden Seite befindet sich eine Entwurfsskizze zur Aufwertung der Flaiche am Maria-Hilf-Krankenhaus

Ziel
Die Griinflache vor dem Maria-Hilf-Krankenhaus wird durch die Errichtung von Sitz- und Spielelementen zu einem attraktiven
Aufenthaltsort aufgewertet.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Maria-Hilf-Krankenhaus

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

¢ 1,0 bis 2,0 Tsd. EUR Sitzbank inkl. Einbau

¢ 1,0 bis 1,5 Tsd. EUR Hochbeet inkl. Einbau

¢ 0,3 bis 1,0 Tsd. EUR Abfalleimer inkl. Einbau
™ kurzfristig V¥ mittelfristig ™ langfristig ® 3,0 bis 6,0 Tsd. EUR Karussell inkl. Einbau

® 3,0 bis 5,0 Tsd. EUR Rutsche inkl. Einbau

® 2,0 bis 3,0 Tsd. EUR Sandkasten inkl. Einbau
» 0,05 Tsd. EUR pro m? Abtrag Mauerwerk

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

I~ keine Forderméoglichkeit
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 ' el '
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LEGENDE
[] Getweg
[ Grinflsche
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[ Parkplatze

== Sitzbdnke

O Baum Bestand O Baum geplant

=== Ausbaugrenze
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Entwurfsskizze o/

Aufwertung der Grinflache am N
Maria-Hilf-Krankenhaus
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Fachbereich & - Gfadtentwicklung Hittelztrale 55
Abteiung 6.1 Plemung und Unuelt 40321 Hitden
Bethichemer Strafle 3.10 Telefon: 02103 9159 - 0
54125 Bergheim Fex: 92803 91159 _ 17

Entwurfsskizze Aufwertung der Grinflache am Maria-Hilf-Krankenhaus

54



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Installation Absperrpoller

Absperrpoller Hilden BismarckstraRe (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mdngel

¢ Die Befahrung der FuRgangerzone in der Kreisstadt Bergheim ist fiir den Lieferverkehr werktags von 06:00 bis 10:30 Uhr gestattet

e Eine Befahrung der FuRgédngerzone durch den Kfz-Verkehr auBerhalb des Zeitfensters ist aufgrund fehlender restriktiver Manahmen
(bauliche Elemente/ Absperrungen) weiterhin moglich

¢ Es besteht Konfliktpotenzial zwischen FuBgangern und Kfz-Verkehr

MaRnahmenbeschreibung

e Die Installation von automatisch im Boden versenkbaren Absperrpollern reguliert die Zufahrt zur FuRgéangerzone fir den Kfz-Verkehr
 Die ca. 60 cm hohen Absperrpoller bestehen tiberwiegend aus Edelstahl und verfuigen tiber eine Beleuchtung im oberen Segment

e Zwischen 06:00 und 10:30 Uhr werden die Absperrpoller im Boden versenkt, so dass der Lieferverkehr (und andere
zufahrtsberechtigte Fahrzeuge) die FuRgangerzone befahren kénnen

¢ Ab 10:30 Uhr werden die Absperrpoller hochgefahren und unterbinden somit die unberechtigte Befahrung der FuBgangerzone

e Einsatzfahrzeuge (und Fahrzeuge mit Sondergenehmigungen) kénnen die Absperrpoller ganztéagig per Funksteuerung im Boden
versenken und die FuBgdngerzone befahren

¢ An folgenden Zugangen zur FuBgangerzone wird empfohlen automatisch im Boden versenkbare Absperrpoller zu installieren
Aachener Tor (1), KlosterstraRe (Maria-Hilf-Krankenhaus) (2), BeiRelstrale (3), Kirchstrale (4), RaiffeisenstraBe (5), Bethlehemer Strale
(6), HauptstraRe/ Kélner StraRe (7)

Ziel
Die Befahrung der FuBgangerzone der Kreisstadt Bergheim durch den Kfz-Verkehr soll mit Ausnahme fiir Liefer- und Einsatzfahrzeuge
durch die Installation von automatisch im Boden versenkbaren Absperrpollern unterbunden werden.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

¢ 1,5 bis 6,0 Tsd. EUR pro Absperrpoller inkl. Einbau

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig ¢ insgesamt 7 Positionen mit jeweils 2 Absperrpollern ca. 21,0 Tsd.
bis 84,0 Tsd. EUR

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

[ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

¥ keine Férdermoglichkeit
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 &
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5.1.2 MaBnahmen im Handlungsfeld Radverkehr

In der nachfolgenden Abbildung sind alle MaRnahmen des Handlungsfeldes Radverkehr aufge-
flhrt. Die insgesamt neun MalRnahmensteckbriefe beziehen sich auf die Bereiche Radabstell-
anlagen (Nr. 14-19), Fahrradroute (Nr. 20-21) und Aufstellflache (Nr. 22) im Untersuchungsge-

B
fn den Bemnx
L \

Handlungsfeld Radverkehr

Errichtung : —

Fahrradbigel B B B Ausweisung Fahrradroute BERCH“E\I‘M
3

Errichtung tber-

F‘)/i‘ dachte Rad-/ B B B Untersuchungsgebiet
= Sammelabstellanlage I

e i x
Nasieg biro stadtverkehr

Abb.5.1.2-1 MaRnahmen im Handlungsfeld Radverkehr

Auf den nachfolgenden Seiten sind die MaRnahmensteckbriefe zum Handlungsfeld Radverkehr
aufgefihrt.
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Radabstellanlagen

- 1wl
Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
Der Fokus liegt auf der Achse Hubert-Rheinfeld-Platz/ Konrad-Adenauer-Platz/ Rathaus, die ein breites Angebots- und
Nutzungsspektrum aufweist:
¢ In der FuBgéngerzone befinden sich zahlreiche Einzelhandels- und Dienstleistungsunternehmen sowie mit dem Café Extrablatt ein
gastronomischer "Magnet"
e Am Konrad-Adenauer-Platz ist das Uberregional bedeutsame Veranstaltungszentrum MEDIO.RHEIN.ERFT angesiedelt
o Auf dem Hubert-Rheinfeld-Platz ist der Wochenmarkt ansassig
* RegelmaRig stattfindende kulturelle Veranstaltungen (z.B. Summer in the City und Winterdorf) auf der Flache zwischen dem Café
Extrablatt und MEDIO.RHEIN.ERFT
* Radabstellanlagen sind lediglich auf dem Konrad-Adenauer-Platz (5 Fahrradbiigel inklusive E-Bike-Ladestation), am Rathaus (3
Fahrradbugel und ca. 10 Felgenhalter "Spirale") und in der BeiRelstraRe (3 Fahrradbtigel) vorhanden
¢ Felgenhalter bieten aus heutiger Sicht keine komfortable und diebstahlsichere Abstellmdglichkeit

MaBnahmenbeschreibung

Insgesamt sind entlang der Achse 43 Fahrradbugel in einem Abstand von ca. 1 m zueinander neu zu errichten und die bestehenden
Felgenhalter durch 5 Fahrradbiigel zu ersetzen. An folgenden zusatzlichen Standorten ist die Errichtung von neuen Fahrradbugeln zu
empfehlen:

¢ 8 Fahrradbuigel BeiRelstraBe im Zuge der Umgestaltung zum "Erftboulevard" (gegenliber vom Café Extrablatt) (1)

¢ 10 Fahrradbiigel im Bereich Hubert-Rheinfeld-Platz zwischen Café Extrablatt und MEDIO.RHEIN.ERFT (2)

¢ 20 Fahrradbiigel Konrad-Adenauer-Platz (3)

¢ 5 Fahrradbugel westlich vom Rathauseingang (neues Rathaus) (4)

An folgenden bestehenden Standorten sind die Felgenhalter durch 5 Fahrradbtigel zu ersetzen:
¢ Rathaus Bergheim: 5 Fahrradbiigel 6stlich vom Rathauseingang (neues Rathaus) nach dem Vorbild der Fahrradbuigel an der
MarienstraRRe

Ziel
Forderung des Radverkehrs durch die Errichtung von einheitlichen, komfortablen und diebstahlsicheren Radabstellanlagen entlang der
Achse Hubert-Rheinfeld-Platz/ Konrad-Adenauer-Platz/ Rathaus.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung

® 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbugel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)
® 16,8 Tsd. EUR flir 48 Fahrradbugel inkl. Einbau

¥ kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, - Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

I Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MalRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I keine Fordermaglichkeit
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Radabstellanlagen

Errichtung von Fahrradbiigeln an der HauptstraBe (FuBgangerzone)

o

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Selt1924

Buchen Sie lhre
Hinweisflache!
Tel. (071 3_§) 9500:0

= - s
e A——-"'__-‘ ;
FuBgdngerzone (eigene Abbildung)

* In der FuBgéngerzone existieren punktuell Radabstellanlagen

¢ Diese bestehen vornehmlich aus Felgenhaltern und sind groBtenteils an Werbeaufstellern montiert
e Felgenhalter bieten keine komfortable und diebstahlsichere Abstellmoglichkeit
e Durch das unterschiedliche Design der Felgenhalter ist keine klare Gestaltungslinie zu erkennen

MaRnahmenbeschreibung

An folgenden zusatzlichen Standorten ist die Errichtung von neuen Fahrradbiigeln in einem Abstand von ca. 1 m zueinander zu

empfehlen:

¢ 15 Fahrradbigel in der HauptstraRe Hohe Georgsbrunnen (1) (Bestimmungen des Denkmalschutzes und freie Sicht auf das Denkmal

Georgskapelle beachten)
¢ 10 Fahrradbiigel in der HauptstraRe im Bereich Kaufland (2)

¢ 10 Fahrradbuigel an der HauptstraRBe/ K6Iner StraRe (3) (alternativ entlang der K&lner StraRe Richtung Bahnhof bis zum im Bau
befindlichen Einkaufszentrum Intro im Zuge einer Gehwegverbreiterung)

Aufkiindigung bestehender Standorte mit Felgenhaltern an Werbeaufstellern sowie Priifung des Erhalts dieser Standorte und Neubau
von Fahrradbigeln (Vertrag lauft noch bis zum 1. Juli 2020. Bis spatestens 3 Monate vor Ende muss die Kiindigung erfolgen.)

Ziel

Forderung des Radverkehrs durch die Errichtung von einheitlichen, komfortablen und diebstahlsicheren Radabstellanlagen an

Bedarfspunkten in der FuRgangerzone.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim

Kostenschdtzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

® 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbugel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)
® 12,25 Tsd. EUR fir 35 Fahrradbgel inkl. Einbau

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRBnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

¥ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I~ keine Férdermaoglichkeit

58



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Radabstellanlagen

Nr.: 16 Errichtung von Fahrradbiigeln am Aachener Tor

Parkbucht Aachener Tor (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Das Aachener Tor ist das Wahrzeichen der Kreisstadt Bergheim und zugleich das westliche Eingangstor zur historischen Altstadt und
FuRgdngerzone.

« Aachener StraRe fiir den MIV und OPNV freigegeben

e Umbau der Parkpalette zu einem Parkplatz (tiefer liegend)

e Derzeit ist am Standort Aachener Tor kein Angebot an Radabstellanlagen vorhanden

MaRnahmenbeschreibung

An folgendem zusatzlichen Standort ist die Errichtung von neuen Fahrradbligeln in einem Abstand von ca. 1 m zueinander zu

empfehlen:
¢ 15 Fahrradbiigel vor der Parkpalette Aachener Tor (Wegfall der Parkbucht und des Parkstreifens im Zuge des Umbaus Parkpalette)

Ziel

Forderung des Radverkehrs durch die Errichtung von einheitlichen, komfortablen und diebstahlsicheren Radabstellanlagen am
Aachener Tor.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung
 kurzfristig  mittelfristig ¥ langfristig ® 0,25 Tsd. EUR p"ro Fahrradbug?I (0,'35 qu. EUR inkl. Einbau)
® 5,25 Tsd. EUR fiir 15 Fahrradbugel inkl. Einbau

Finanzierung/ Forderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, - Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

I Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 keine Fordermaglichkeit
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Radabstellanlagen

Errichtung von Fahrradbiigeln am Maria-Hilf-Krankenhaus

Haupteingang Maria-Hilf-Krankenhaus (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Das Maria-Hilf-Krankenhaus liegt stidlich der FuRgéangerzone und ist Gber die Klosterstrae und Georggasse zu FuB und mit dem
Fahrrad erreichbar.

¢ Vor dem Haupteingang des Krankenhauses befinden sich auf der linken Seite 7 Felgenhalter

¢ Neben der Giberdachten Sitzbank befinden sich linksseitig 11 Felgenhalter (durch Bepflanzung verdeckt s. Abbildung)

e Felgenhalter bieten keine komfortable und diebstahlsichere Abstellmdglichkeit

MaRBnahmenbeschreibung

An folgenden bestehenden Standorten sind die Felgenhalter durch Fahrradbuigel in einem Abstand von ca. 1 m zueinander zu ersetzen:
* Maria-Hilf-Krankenhaus: 5 Fahrradbiigel neben dem Haupteingang und 5 Fahrradbiigel neben Gberdachter Sitzbank (2 Fahrrader po
Fahrradbugel abstellbar)

Ziel
Forderung des Radverkehrs durch die Errichtung von einheitlichen, komfortablen und diebstahlsicheren Radabstellanlagen am Maria-
Hilf-Krankenhaus.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschdtzung

® 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)
¢ 3,5 Tsd. EUR fiir 10 Fahrradbuigel inkl. Einbau

¥ kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

[ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I keine Fordermaglichkeit
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Radabstellanlagen

Errichtung von Fahrradbiigeln an der Grundschule St. Remigius und dem Erftgymnasium

e Stadtische Grundschule St. Remigius und das Erftgymnasium grenzen unmittelbar an das Untersuchungsgebiet im Nord-Osten

e Insgesamt Gber 1.000 Schilerinnen und Schler

* Am Zugang FissenichstraRe zur St. Remigius Grundschule befinden sich 67 Felgenhalter
o Auf dem Schulhof des Erftgymnasiums stehen 125 umzédunte Felgenhalter zur Verfligung
¢ Felgenhalter bieten keine komfortable und diebstahlsichere Abstellmdglichkeit

MaBnahmenbeschreibung

An folgenden bestehenden Standorten sind die Felgenhalter durch Fahrradbugel in einem Abstand von ca. 1 m zueinander zu ersetzen

(2 Fahrrader po Fahrradbuigel abstellbar):

e Stadtische Grundschule St. Remigius: am Zugang FussenichstraRe duch 30 Fahrradbugel (ggf. Uberdacht) (1)
e Erftgymnasium: auf dem Schulgeldnde durch 30 Fahrradbugel (ggf. Gberdacht) (2)

« Eine Uberdachung bietet Platz fiir bis zu 4 Fahrradbiigel

Allgemein ist auf die Hohe der Fahrradbiigel zu achten, damit diese auch fiir das AnschlieBen von Kinderradern geeignet sind.

Ziel

Forderung des Radverkehrs durch die Errichtung von einheitlichen, komfortablen sowie Giberdachten und diebstahlsicheren
Radabstellanlagen an den Schulen St. Remigius und Erftgymnasium.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim
St. Remigius Grundschule
Erftgymnasium

Kostenschdtzung

¥ kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

® 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbgel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

* 5,25 Tsd. EUR pro Uberdachung inkl. Einbau exkl. Fahrradbiigel
© 100,0 Tsd. EUR fir 60 Uberdachte Fahrradbugel inkl. Einbau

® 21,0 Tsd. EUR fiir 60 unuberdachte Fahrradbugel inkl. Einbau

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRBnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im

~ kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

I” Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I~ keine Férdermoglichkeit
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Radabstellanlagen

Errichtung von Fahrradbiigeln am Schulband

|P

N
ff S

o |

Bestandsbeschreibung inkl. Mdngel

¢ Im stidlichen Bereich des Untersuchungsgebietes konzentrieren sich an der Gutenbergstrae und dem Chaunyring die Erich-K&stner-
Schule, das Gutenberg-Gymnasium und die Geschwister-Scholl-Realschule

¢ Das "Schulband" besuchen tber 2.000 Schiilerinnen und Schiler
¢ Es stehen lediglich Felgenhalter zur Verfiigung

e Erich-Kastner-Schule: 20 Felgenhalter (umzaunt)

e Gutenberg-Gymnasium: 68 Felgenhalter (umzaunt plus Tir)

* Geschwister-Scholl-Realschule: 15 Felgenhalter

o Felgenhalter bieten keine komfortable und diebstahlsichere Abstellméglichkeit

MaRnahmenbeschreibung

An folgenden bestehenden Standorten sind die Felgenhalter durch
(2 Fahrrader po Fahrradbugel abstellbar):

Fahrradbugel in einem Abstand von ca. 1 m zueinander zu ersetzen

e Erich-Kastner-Schule: auf dem Schulgeldnde durch 20 Fahrradbugel (ggf. tiberdacht) (1)

* Gutenberg-Gymnasium: auf dem Schulgeldande durch 40 Fahrradbugel (ggf. Gberdacht) (2)

* Geschwister-Scholl-Realschule: auf dem Schulgelande durch 20 Fahrradbigel (ggf. Giberdacht) (3)

Allgemein ist auf die Hohe der Fahrradbiigel zu achten, damit diese auch fur das AnschlieBen von Kinderradern geeignet sind.

Ziel

Forderung des Radverkehrs durch die Errichtung von einheitlichen,

Radabstellanlagen am Schulband.

Trager

komfortablen sowie iberdachten und diebstahlsicheren

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim
Erich-Kdstner-Schule
Gutenberg-Gymnasium
Geschwister-Scholl-Realschule

Kostenschdtzung

¥ kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

® 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

* 5,25 Tsd. EUR pro Uberdachung inkl. Einbau exkl. Fahrradbiigel
® 133,0 Tsd. EUR fiir 80 Uberdachte Fahrradbugel inkl. Einbau

® 28,0 Tsd. EUR fiir 80 uniiberdachte Fahrradbiigel

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MalRnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im

~ kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

[ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I~ keine Férdermoglichkeit
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Fahrradroute

Ausweisung einer West-Ost-Fahrradroute entlang der Bahntrasse
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Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

* Die Bergheimer FuBgédngerzone ist tagsiiber zwischen 09:00 und 19:00 Uhr fiir den Radverkehr gesperrt

¢ In West-Ost-Richtung ist eine stdliche Umfahrung der FuRgangerzone entlang des Torwachenplatzes, der Bahntrasse sowie der
Georggasse, Klosterstralle, Marienstrale und Stidwestrale méglich

* Diese Radwegefiihrung stellt jedoch aufgrund von Oberflichenmingeln und fehlender Beschilderung/ Ausweisung der Route eine
unattraktive Radwegeverbindung dar

¢ Die sldliche Fahrradroute verlduft entlang des Torwachenplatzes liber eine wassergebundene Decke bzw. Uber den
straRenbegleitenden Radweg am Chaunyring bis zum Bahndamm

 Das Teilsttick vom Bahndamm bis zur Georggasse ist nicht vollstandig asphaltiert

* Vom Bahndamm aus biegt der Radfahrer in die Georggasse/ Klosterstrae ein und befdhrt im Fortgang die MarienstraRe und
SudweststraBe gemeinsam mit dem Kfz auf der Fahrbahn

¢ Ab dem Kreisverkehr StidweststraBe wird der Radfahrer auf beidseitigen Radschutzstreifen gefiihrt

¢ An der HauptstralRe besteht Anschluss an die BahnstraBe und Kélner StraRe

* Eine alternative Verbindung besteht entlang der verkehrsreichen Straen K 42 und L 361 nérdlich der Innenstadt

MaBnahmenbeschreibung

Eine neue Fahrradroute zur sudlichen Umfahrung der FGZ ist mit folgendem Streckenvorschlag auszuweisen:

* Der Streckenabschnitt Torwachenplatz wird im Zuge der Umgestaltung des Platzes angepasst

¢ Entlang des Bahndamms ist eine durchgangig asphaltierte Oberflache herzustellen, damit ein gewisser Fahrkomfort geschaffen wird
* Die gesamte Route ist aus beiden Richtungen entsprechend zu beschildern und ggf. zu beleuchten sowie Piktogramme auf dem
Boden aufzutragen

« Die Ausweisung der Fahrradroute ist mit dem Projekt "Stadtmauer INSZENE" abzustimmen (Uberschneidung der beiden Routen
entlang der Bahntrasse/ Georggasse)

Alternativ ist eine nordliche Fiihrung des Radverkehrs entlang der StraBen Am Kniichelsdamm, CommerstraRe, Schitzenstralle sowie
BahnstraRe und Kélner StraRe auszuweisen (K 42 und L 361):

* Der Radfahrer wird Uberwiegend auf beidseitigen Radschutzstreifen gefiuhrt

* Diese Route ist ebenfalls entsprechend zur Umfahrung der FuRgangerzone auszuschildern

Ziel
Die Ausweisung einer attraktiven Fahrradroute stdlich der FuRgangerzone starkt den Radverkehr ohne den FuRverkehr in seiner
Bewegungsfreiheit einzuschranken.

Trager

Akteursbeteiligung

Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum

Kreisstadt Bergheim

Kostenschdtzung

[~ kurzfristig mittelfristig [ langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

© 0,03 Tsd. EUR pro m? Schwarzdecke (abfrisen + neu einbauen),
Schwarzdecke ca. 32,0 Tsd.

¢ 0,4 Tsd. EUR pro Schild

¢ 0,03 Tsd. EUR m? Markierung

e alle 25 m ein Fahrradpiktogramm a 0,08 EUR (ca. 800 m Route ca.

32 Piktogramme in eine Richtung x 2 = ca. 5,0 Tsd. EUR)

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRBnahmen des OPNV - gemé&R
Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaBnahmen
zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

I~ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

I keine Fordermoglichkeit
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Fahrradroute

Nr.: 21 Ausweisung einer Nord-Siid-Fahrradroute entlang der KirchstraRe/ RaiffeisenstraBe/ SiidweststraRe

KirchstraBe/ CommerstraRe/ Am Kniichelsdamm
(eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

¢ Die Bergheimer FuBgangerzone ist tagstiber zwischen 09:00 und 19:00 Uhr fur den Radverkehr gesperrt

¢ Die Ausweisung einer attraktiven Fahrradroute zur Durchfahrung des Untersuchungsgebietes in Nord-Stid-Richtung fehlt bislang
* Im Gegensatz zur West-Ost-Route kreuzt der Radfahrer die FuRgangerzone nur Gber ein kurzes Teilstlick

¢ Die Zuwege aus nordlicher und sudlicher Richtung gen Innenstadt verfiigen lber keine eigenstandige Flihrungsform fir den
Radverkehr (gemeinsame Fiihrung mit dem Kfz-Verkehr oder in Schritttempo mit dem FuBverkehr)

MaBnahmenbeschreibung

* Eine neue Fahrradroute besteht entlang der KirchstraRe/ RaiffeisenstraBe/ StidweststraRe

¢ Der Radfahrer wird entlang der KirchstraRe (L 361) gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt

¢ Am Hubert-Rheinfeld-Platz und in der HauptstraRe muss der Radfahrer absteigen und sein Fahrrad schieben

® Nach dem Passieren des Hubert-Rheinfeld-Platzes bestehen zwei mogliche Routenfiihrungen: entlang des neu gestalteten
Abschnittes an der Kleinen Erft oder lber die Raiffeisenstrae

o Letztere stellt die Vorzugsvariante dar, da die Wegebreite ausreichend Platz fiir den Radverkehr bietet und die Durchfahrung bereits
im Schritttempo erlaubt ist.

¢ Ab der StidweststraRe wird der Radfahrer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt (ab dem Kreisverkehr
beidseitiger Radschutzstreifen)

¢ Die gesamte Route ist aus beiden Richtungen entsprechend zu beschildern und ggf. zu beleuchten sowie Piktogramme auf dem
Boden aufzutragen

e Dariliber hinaus kann in Form von Piktogrammen auch auf das Absteigen kurz vor der FuRgéangerzone und auf "Vorfahrt" achten beim
Ubergang von der RaiffeisenstralRe in die SiidweststraBe hingewiesen werden

Ziel

Die Ausweisung einer attraktiven Fahrradroute in Nord-Std-Richtung starkt den Radverkehr ohne den FuRRverkehr in seiner
Bewegungsfreiheit einzuschranken.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim
Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

® 0,4 Tsd. EUR pro Schild

* 0,03 Tsd. EUR m? Markierung

e alle 25 m ein Fahrradpiktogramm a 0,08 EUR (ca. 350 m Route ca.
14 Piktogramme in eine Richtung x2 = ca. 2,5 Tsd. EUR)

M kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férdermoglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

r I Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 keine Fordermaoglichkeit
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Aufstellflache

m Markierung einer Aufstellfliche fiir Radfahrer an der CommerstraBe/ SchiitzenstraRe

N

e NS e
Quehq;ir IM-online 2.0 CommerstraRe/ SchiitzenstraBe (eigene Abbildung)

Bestandsbeschreibung inkl. Mdngel

» Die CommerstraBe befindet sich im Nord-Osten des Untersuchungsgebietes und schlieRt an die CommerstraBe/ SchitzenstraRe (L
361) an

* Ausgewiesene Tempo 30-Zone

e Der Kfz- und Radverkehr werden gemeinsam auf der Fahrbahn gefiihrt

e Aufgrund der gemeinsamen Fuhrung und der kurzen Griinphase besteht Kollisionsgefahr zwischen dem linkseinbiegenden Radfahrer
und dem rechtseinbiegenden Kfz-Verkehr auf die L 361

MaBnahmenbeschreibung

¢ Die Gefahrensituation wird durch die Markierung einer vorgezogenen Aufstellflache (ca. 3,00 bis 5,00 m Lange) Uber die gesamte
Breite des Fahrstreifens fiir wartende Radfahrer entschérft (s. griine Flache linkes Bild)

¢ Die Aufstellflache wird rot eingefarbt und mit einem Fahrradpiktogramm versehen

 Die Knotenpunktzufahrt wird durch einen Radschutzstreifen markiert (ca. 10 m Lange)

¢ Wahrend der Rotphase kénnen sich Radfahrer vor dem Kfz-Verkehr positionieren

e Der Kfz-Verkehr wartet an einer zurlickversetzten Haltelinie

e Der Radfahrer ist im unmittelbaren Blickfeld des Kfz-Fahrers

e Wiahrend der Griinphase ist weiterhin ein vorzeitiges Einordnen des Radfahrers zum Linkseinbiegen notwendig

¢ Hinweis: Durch die Versetzung der Haltelinie fir den Kfz-Verkehr dndern sich moglicherweise die Raumzeiten. Die Anpassung der LSA-
Schaltung findet im Zuge der Modifizierungen entlang der L 361 und der K 42 Berlicksichtigung (s. MaRnahmensteckbrief 1).

* Die Markierung der Aufstellfliche erfolgt nur im Verbund mit anderen Markierungsarbeiten (z.B. beide Fahrradrouten s. MaRk-
nahmensteckbriefe 20 und 21)

Ziel
Die Markierung einer Aufstellfliche gewahrleistet wahrend der Rotphase ein sicheres Positionieren des Radfahrers im Blickfeld des Kfz-
Verkehrs, wodurch die Kollisionsgefahr beim Einbiegen aus der CommerstraRe auf die L 361 gesenkt wird.

Trager Akteursbeteiligung
Kreisstadt Bergheim Kreisstadt Bergheim

Umsetzungszeitraum Kostenschitzung

© 0,03 Tsd. EUR m? Markierung

e ca. 1,0 Tsd. EUR fir die Markierung einer Aufstellflache plus
10 m Radschutzstreifen

® 5,0-20,0 Tsd. EUR (pro LSA)

I kurzfristig ¥ mittelfristig I langfristig

Finanzierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah 2014 kommunalen Umfeld "Kommunalrichtlinie" 2019

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW -
InvestitionsmaRBnahmen des OPNV - gemaR
Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R vom 10.12.2008 i. d.
F.vom 21.03.2018

I~ Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MaRnahmen

zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2017 I™ keine Fordermoglichkeit
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5.1.3 Flankierende MaRhahmen

Die flankierenden MaRnahmen umfassen lUberwiegend , weiche” MaRnahmen, die zur Opti-
mierung der Fahrradserviceinfrastruktur und Erhéhung der Verkehrssicherheit in Form von
Informations- und Offentlichkeitskampagnen beitragen. Diese begleiten bzw. stiitzen vor allem
die baulichen MalBnahmen aus den Handlungsfeldern FuRR- und Radverkehr. Nachfolgend wer-
den einige Empfehlungen unterbreitet.

Fahrradserviceinfrastruktur

Einrichtung von ausgewahlten offentlichen ,Radreparaturpoints” zum Aufpumpen von
Radern und zur selbststandigen Durchfliihrung von kleineren Reparaturen mithilfe von z. B.
Schraubendreher, Inbusschlissel

Prifung der Etablierung eines E-Bike-Testverleihs fir den Alltagsradverkehr (inkl. Angebot
an E-Lastenradern), z. B. Uber einen Fahrradhandler oder in Kooperation mit einem ge-
meinnutzigen Trager

Errichtung von insgesamt drei Mobilstationen im INSEK-Bereich: Bahnhof, Kreishaus und
Rathaus. Zurzeit werden die Ausstattungsmerkmale in einem Feinkonzept durch den
Rhein-Erft-Kreis niedergeschrieben. Umsetzung erst ab 2021.

Verkehrssicherheit

Durchfiihrung eines Sicherheitstrainings an Kindergarten und Schulen in Zusammenarbeit
mit der Stadt Bergheim, Polizei und Kindergarten/ Schulen (z. B. Viersener Sicherheitsof-
fensive fur Rad fahrende Kinder im StraBenverkehr (VORKIDS))®

Durchfiihrung eines Sicherheitstrainings flr Senioren (z. B. Fahrsicherheitstraining ,sicher
mobil” fiir dltere Menschen ab 50+ in Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht Rhein-Erft-
Kreis)

Durchfiihrung eines Fahrradsicherheitschecks (z. B. in Zusammenarbeit zwischen Schulen
und der Polizei Bergheim)

Durchfiihrung einer Aktion gegen ,Geisterradler” (z. B. Aufstellen von Warnschildern bzw.
Aufklarungsarbeit in Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht Rhein-Erft-Kreis)
Weiterfiihrung des Diskurses zur Offnung der FuRgangerzone fiir den Radverkehr

Offentlichkeitskampagne

Teilnahme an der Kampagne Stadtradeln: dreiwéchige Kampagne zur Férderung des Rad-
verkehrs, in dem die beruflichen und privaten Kilometer CO,-frei mit dem Fahrrad in einer
teilnehmenden Kommune zuriickgelegt werden

Einrichtung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements in der Stadtverwaltung (z. B. Bera-
tung und Coaching von Unternehmen in der Stadt Bergheim bzgl. der Verkehrsmittelwahl
fir den Arbeitsweg)

9

Deutsche Hochschule der Polizei. Kreispolizeibehorde Viersen — Direktion Verkehr (2018): Viersener Sicherheitsoffensive Rad
fahrender Kinder im StraBenverkehr (VORKIDS).
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5.2 UMSETZUNG DER MASSNAHMEN

Zur erfolgreichen Umsetzung der MalRnahmenvorschlage hilft eine Priorisierung dieser anhand
bestimmter Kriterien. Die beiden entscheidenden Kriterien sind zum einen die Netzhierarchie
(s. Kap. 4) und zum anderen der Umsetzungszeitraum. Anhand der Netzhierarchie lasst sich die
Bedeutung der Wegekategorie im Gesamtgefiige der FuB- und Radwege in der Bergheimer
Innenstadt ablesen. Hauptwege und -routen bilden die bedeutsamsten FuR- und Radwege, die
prioritar gegenlber Allzeit- und Nebenwege sowie Neben- und Erschliefungsrouten zu
entwickeln sind. Der Umsetzungszeitraum bezieht sich auf die Dauer zur Umsetzung der
MaBnahmen.

o Kurzfristiger Umsetzungszeitraum: 1-3 Jahre
o Mittelfristiger Umsetzungszeitraum: 3-5 Jahre
o Langfristiger Umsetzungszeitraum: 5-10 Jahre

Ein MaBnahmenvorschlag, der kurzfristig umzusetzen ist, ist gegeniber mittel- bzw.
langfristigen MaRBnahmen zu bevorzugen. Die Kostenschatzung spielt im Umsetzungskonzept
nur eine untergeordnete Rolle.

Nachfolgend sind alle MalRnahmen aus dem Handlungsfeld FuRRverkehr entsprechend nach der
Netzhierarchie und dem Umsetzungszeitraum gelistet.

MaBnahmen im Hand- . . Umsetzungs- .
lungsfeld FuBverkehr Netzhierarchie Kostenschatzung

¢ 0,1 Tsd. EUR pro Schild

¢ 0,1 Tsd. EUR Montage Schild

¢ 0,5 Tsd. EUR Pfostenkonstruktion
Kurzfristig ¢ 0,5 Tsd. EUR Fundamentierung

® 20,0 Tsd. EUR (13 komplette Wegweiser mit

5 Schildern inkl. Fundamentierung und

Beschilderung/ Orientie-

rung: Errichtung von Haupt-, Allzeit-,
Schildern und Wegwei- Nebenwege
sern Richtung Innenstadt

Montage)
Beleuchtung: Optimie- ¢ 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungs-
rung der Beleuchtung in . . konzept)
der Georggasse Hauptweg Mittelfristig ® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl.
(Maria-Hilf-Krankenhaus) Erdverlegung des Stromanschlusses
Installation Absperrpoller: * 1,5 bis 6,0 Tsd. EUR Absperrpoller inkl. Ein-
Installation von Absperr- TR Mittelfristig bau

pollern an den Zugangen ¢ insgesamt 7 Positionen mit jeweils 2 Ab-
zur Fugangerzone sperrpollern ca. 21,0 Tsd. bis 84,0 Tsd. EUR

* 0,05 Tsd. EUR pro m? Pflasterstein

* m2x150 EUR fiir die Erneuerung der FuBgén-
gerzone im Vollausbau (ohne Planungskosten,
ohne Beleuchtung/ Mobiliar, ohne Kanalbau)
ca. 1,5 Mio. EUR

¢ 1,0 bis 1,5 Tsd. EUR Hochbeet inkl. Einbau
0,05 Tsd. EUR pro m? Pflasterstein

e ca. 250,0 Tsd. EUR im Vollausbau (ohne
Planungskosten, ohne Beleuchtung/Mobiliar,
ohne Kanalbau)

Barrierefreiheit: Herstel-
lung der Barrierefreiheit Hauptweg Mittelfristig
in der FulRgangerzone

Barrierefreiheit: Herstel-
lung der Barrierefreiheit Hauptweg Mittelfristig
an Hauptwegen
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MaRnahmen im Hand- . . Umsetzungs- "
lungsfeld Fuverkehr Netzhierarchie Kostenschatzung

Begriinung/ Aufwertung
Stadtbild: Aufwertung der
Grinflache am Maria-Hilf-
Krankenhaus

Hauptweg

LSA-Schaltung: LSA
synchron mit dem Kfz-
Verkehr schalten
Barrierefreiheit: Herstel-
lung der Barrierefreiheit/
Installation von taktilen, Allzeitweg
visuellen Elementen an

Allzeitwegen

Beleuchtung: Beleuch-
tung sudlich des Bahnho-  Allzeitweg
fes Bergheim

Beleuchtung: Beleuch- Al
tung Torwachenplatz
Umgestaltung/ Neuord-
nung: Umgestaltung der
Flache zwischen Rathaus-  Allzeitweg
strale und Schitzenstra-

Be

Beleuchtung: Optimie-
rung der Beleuchtung in Nebenweg
der Griinen Lunge

Barrierefreiheit: Herstel-

lung der Barrierefreiheit/

Installation von taktilen, Nebenweg
visuellen Elementen an

Nebenwegen

Haupt-, Allzeit-,
Nebenwege

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Langfristig

Langfristig

Mittelfristig

Langfristig

¢ 1,0 bis 2,0 Tsd. EUR Sitzbank inkl. Einbau

¢ 1,0 bis 1,5 Tsd. EUR Hochbeet inkl. Einbau

® 0,3 bis 1,0 Tsd. EUR Abfalleimer inkl. Einbau
* 3,0 bis 6,0 Tsd. EUR Karussell inkl. Einbau

¢ 3,0 bis 5,0 Tsd. EUR Rutsche inkl. Einbau

¢ 2,0 bis 3,0 Tsd. EUR Sandkasten inkl. Einbau
¢ 0,05 Tsd. EUR pro m® Abtrag Mauerwerk

® 5,0-20,0 Tsd. EUR (pro LSA)

¢ 0,12 Tsd. EUR m? pro barrierefreier
Oberflachenbelag

e pro FGU/ Querungsméglichkeit pauschal 7,0
Tsd. EUR

® ca. 63,0 Tsd. EUR fiir neun Querungen

® 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungs-
konzept)

® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl.
Erdverlegung des Stromanschlusses

® 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungs-
konzept)

¢ 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl.
Erdverlegung des Stromanschlusses

* nicht bezifferbar

* Mobilstation: bis zu 80 % Forderung moglich

® 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungs-
konzept)

® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl.
Erdverlegung des Stromanschlusses

* 0,12 Tsd. EUR m? pro barrierefreier
Oberflachenbelag

e ca. 7,0 Tsd. EUR fiir eine Querung

¢ 15,0 Tsd. EUR pro Signalleuchte

Abb. 5.2-1 Priorisierung der MaRnahmen im Handlungsfeld FuBverkehr

68



NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Nachfolgend sind alle MaRnahmen aus dem Handlungsfeld Radverkehr entsprechend nach der
Netzhierarchie und dem Umsetzungszeitraum gelistet.

MaBnahmen im Hand- . . Umsetzungs- "
[ e o Netzhierarchie Kostenschatzung

Radabstellanlagen:
Errichtung von Fahrrad-

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd.
EUR inkl. Einbau)

* 5,25 Tsd. EUR pro Uberdachung inkl. Einbau
exkl. Fahrradbuigel

:Z“g:';:r:i:ﬁ:sir:gd“h“' Hauptroute Kurzfristig « 100,0 Tsd. EUR fir 60 berdachte Fahrradbii-
Erftgymnasium gel inkl. Einbau i )
® 21,0 Tsd. EUR fiir 60 uniiberdachte Fahrrad-
blgel inkl. Einbau
¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbtigel (0,35 Tsd.
EUR inkl. Einbau)
E e 5,25 Tsd. EUR pro Uberdachung inkl. Einbau
. .. - exkl. Fahrradbugel
”clht”"g g’ °h" Tshr;adb”' Hauptroute Kurzfristig « 133,0 Tsd. EUR fir 80 iiberdachte Fahrradbii-
geinam >chulban gel inkl. Einbau
¢ 28,0 Tsd. EUR fiir 80 uniiberdachte Fahrrad-
bugel
Aufstellflache: Markie- ¢ 0,03 Tsd. EUR m? Markierung
rung einer Aufstellflache e ca. 1,0 Tsd. EUR fiir die Markierung einer
fiir Radfahrer an der Hauptroute Mittelfristig Aufstellflache plus 10 m Radschutzstreifen
Commerstrale/ ¢ 5,0-20,0 Tsd. EUR (pro LSA)
SchitzenstraBe
Radabstellanlagen: Er- ¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbuigel (0,35 Tsd.
richtung von Fahrradbii- ) Kurzfristig EUR inkl. Einbau)
geln an der HauptstraRe e 12,25 Tsd. EUR fir 35 Fahrradbigel inkl.
(FuRgangerzone) Einbau
Radabstellanlagen: Er- ¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbtigel (0,35 Tsd.
richtung von Fahrradbii- EUR inkl. Einbau)
geln am Hubert- Nebenroute Kurzfristig ® 16,8 Tsd. EUR fiir 48 Fahrradbiigel inkl. Ein-
Rheinfeld-Platz/ Konrad- bau
Adenauer-Platz/ Rathaus
Radabstellanlagen: Er- ¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbtigel (0,35 Tsd.
richtung von Fahrrad- Nebenroute T EUR inkl. Einbau)
bligeln am Maria-Hilf- ¢ 3,5 Tsd. EUR fiir 10 Fahrradbtigel inkl. Einbau
Krankenhaus
Fahrradroute: Auswei- ¢ 0,4 Tsd. EUR pro Schild
sung einer Nord-Siid- ¢ 0,03 Tsd. EUR m? Markierung
Fahrroute entlang der Nebenroute Kurzfristig ¢ alle 25 m ein Fahrradpiktogramm a 0,08 EUR
KirchstraRe/ Raiffeisen- (ca. 350 m Route ca. 14 Piktogramme in eine
straRe/ StidweststraRe Richtung x2 = ca. 2,5 Tsd. EUR)
¢ 0,03 Tsd. EUR pro m? Schwarzdecke
(abfrdsen + neu einbauen)
Fahrradroute: Auswei- Schwarzdecke ca. 32,0 Tsd.
sung einer West-Ost- . . ® 0,4 Tsd. EUR pro Schild
Fahrradroute entlang der AL hallisalii=il ¢ 0,03 Tsd. EUR m? Markierung
Bahntrasse e alle 25 m ein Fahrradpiktogramm a 0,08 EUR
(ca. 800 m Route ca. 32 Piktogramme in eine
Richtung x 2 = ca. 5,0 Tsd. EUR)
® 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd.
R'adabstellanlagen: Er—“ o EUR inkl. Einbau;) gel (
richtung von Fahrradbii- Nebenroute Langfristig

geln am Aachener Tor

Abb. 5.2-2

5,25 Tsd. EUR fur 15 Fahrradbiigel inkl.
Einbau

Priorisierung der MaBnahmen im Handlungsfeld Radverkehr
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5.3 EXKURS: DISKUSSION ZUR OFFNUNG DER FUSSGANGERZONE FUR DEN RAD-
VERKEHR

Dieses Kapitel stellt einen kleinen Exkurs zum bereits vielfach in der Kreisstadt Bergheim disku-
tierten Thema der Offnung der FuBgédngerzone fiir den Radverkehr dar. Die FuRgdngerzone ist
tagsiber zwischen 09:00 und 19:00 Uhr ausschlieRRlich dem FuBverkehr vorbehalten. Der Lie-
ferverkehr bis 7,5 t darf die FGZ werktags bis 10:30 Uhr passieren. Eine Durchfahrung mit dem
Fahrrad ist wahrend dieses Zeitraums nicht erlaubt. Im Rahmen der beiden Planungstouren
und dem INNENSTADT.DIALOG im Friihjahr 2019 wurde kontrovers Uber die derzeitige Rege-
lung zur Befahrung der FuRgdngerzone mit dem Fahrrad diskutiert. Insbesondere fiir die Rad-
fahrer stellt das zeitliche Befahrungsverbot eine ,Barriere” dar. Die FuRgangerzone muss vor
allem aus westlicher und ostlicher Richtung groBraumig umfahren werden. Die Teilnehmer aus
den beiden Planungstouren und dem INNENSTADT.DIALOG befiirworten jedoch groftenteils
die bisherige Regelung, so dass eine ganztitige Offnung der FuRgingerzone fiir den Radver-
kehr nicht in Frage kommt. Im Nachgang der Mangelanalyse wurden vier verschiedene Varian-
ten zur Befahrung der FulRgangerzone vorgestellt und bewertet. Diese werden im Folgenden
kurz skizziert:

Variante I: Offnung der FGZ fiir den Radverkehr im Bereich der Altstadt
(Schrittgeschwindigkeit)

+ Belebung der von viel Leerstand gepragten Altstadt
+ Erhéhung der Kundenfrequenz durch direkte Anbindung mit dem Fahrrad

+ Schaffung einer attraktiven, storungsarmen Nord-West-Achse fiir den Radver-
kehr

+ Der Haupteinkaufsbereich zwischen dem Hubert-Rheinfeld-Platz und der Kdlner
StraRe bleibt ausschlieRlich dem FuBganger vorbehalten

- Missachtung der natiirlichen , Barriere” Kleine Erft durch Radfahrer (ab der Klei-
nen Erft bis zu Kolner StralRe nur FuBganger erlaubt)

- Fehlende Radwegeverbindung Richtung Siiden

- Konfliktpotenzial zwischen FuBgéngern und Radfahrern in der (schmalen) Alt-
stadt (Nadel6hr Aachener Tor)
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m m w Offnung FuBgingerzone

BERGHEIM
- AusschlieRlich FuRgangerzone
Kleine Erft - Bahnhof
® ® ® Untersuchungsgebiet biiro stadtverkehr

Aachener Tor - Kleine Erft

Abb. 5.3-1 Offnung der FuRgéngerzone fiir den Radverkehr — Variante |

Variante Il: Offnung der FGZ fiir den Radverkehr im Bereich der Altstadt und Bethlehemer
StraBe (Schrittgeschwindigkeit)

+

+

Belebung der von viel Leerstand gepragten Altstadt
Erhohung der Kundenfrequenz durch direkte Anbindung mit dem Fahrrad

Schaffung einer attraktiven, storungsarmen Ost-West-Achse mit Fortfiihrung
Uber die RathausstralRe fir den Radverkehr (Anbindung Erftgymnasium)

Der Haupteinkaufsbereich zwischen der Kleinen Erft und der Kolner StralRe
bleibt ausschlieBlich dem FulRganger vorbehalten

Fehlende Radwegeverbindung Richtung Stiden

Konfliktpotenzial zwischen FulRgangern und Radfahrern in der (schmalen) Alt-
stadt/ Hubert-Rheinfeld-Platz (Nadel6hr Aachener Tor und Wochenmarkt)
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Offnung der FuBgéngerzone fiir den Radverkehr - Variante 1l

Emm Offnung FuRgiéngerzone
Aachener Tor - Rathaus

BERGHEIM
- AusschlieBlich FuBgéngerzone
Hubert-Rheinfeld-Platz - Bahnhof
sairsotingerh
W ® W Untersuchungsgebiet biiro stadtverkehr

Abb. 5.3-2 Offnung der FuRgéngerzone fiir den Radverkehr — Variante II

Variante llI: Offnung der gesamten FGZ fiir den Radverkehr
(Schrittgeschwindigkeit)

+ Direkte Anbindung fiir den Radverkehr aus allen Himmels-richtungen

+ Attraktivierung des Radfahrens durch die nahezu uneinge-schrankte Moglich-
keit der Durchfahrung der Innenstadt

- Konfliktpotenzial zwischen FuRgangern und Radfahrern in der gesamten FuR-
gangerzone (Nadelohr Aachener Tor und Wochen-markt)

- Verdrangung der FuRganger aus der FuBgangerzone insbesondere im Hauptein-
kaufsbereich entlang der Hauptstralle
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B

Im Hasenwinkel \

Offnung der FuBgéngerzone fiir den Radverkehr - Variante IlI

= m u Offnung FuRgingerzone
Gesamter Bereich . T
BERGHEIM

W W ®m Untersuchungsgebiet

reirerAg At

biiro stadtverkehr

Abb. 5.3-3 Offnung der FuRgéngerzone fiir den Radverkehr — Variante il

Variante IV: Beibehaltung Status quo der FGZ

e Die bisherige Regelung zur Befahrung der FuRgangerzone fiir den Radverkehr bleibt beste-
hen

e Die FuRgangerzone ist von 09:00 bis 19:00 Uhr ausschlielSlich dem FuBganger vorbehalten

Lieferverkehr
bis 7.5t
werktags

Eingangsbereich FuBgangerzone (Kolner StraRe) Eingangsbereich FuRgangerzone am Aachener Tor

Abb. 5.3-4 Befahrung der FuBgangerzone fiir den Radverkehr Stauts quo — Variante IV (eigene Abbildungen)

Im Zuge der Arbeitsgruppensitzungen wurde beschlossen, den Status quo beizubehalten. Die
Befahrung der FuBgangerzone durch Radfahrer stellt eine erhohte Unfallgefahr zwischen Rad-
fahrern und FuBgangern dar, auch wenn lediglich Schrittgeschwindigkeit angeordnet wird. Es
besteht die Gefahr, dass sich nicht an die zuldassige Hochstgeschwindigkeit gehalten wird. Ins-
besondere in der Altstadt besteht aufgrund der geringen Raumbreiten und den dortigen gast-
ronomischen Betrieben mit AuRenmobiliar ein Sicherheitsrisiko. Fiir den Radverkehr werden
hingegen alternative Routen zur Umfahrung des Innenstadtbereichs in West-Ost und Nord-
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Sud-Richtung (s. MaRnahmensteckbriefe 20 und 21) sowie ausreichende Radabstellanalgen an

den Zuwegungen und innerhalb der FuRgangerzone vorgeschlagen (s. MaRnahmensteckbriefe
14-19).

Nichtsdestotrotz ist die Freigabe der FuRgangerzone fiir den Radverkehr unter kiinftigen Ver-
anderungen bzgl. der Nutzungs- und Einzelhandelsstruktur der FulRgangerzone sowie den be-

vorstehenden stadtebaulichen Umgestaltungen im Rahmen des INSEK Innenstadt weiterhin im
Blick zu behalten.
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6 AUSBLICK UND EMPFEHLUNGEN

Das Nahmobilitatskonzept fiir die Innenstadt der Kreisstadt Bergheim ist eine TeilmaBnahme
des INSEK Innenstadt, welches 2016 als Grundlage zur Forderung und Entwicklung
verschiedener Aufwertungsmalinahmen im Untersuchungsgebiet aufgestellt wurde. Der Fokus
des Nahmobilitatskonzeptes liegt auf der Starkung und Optimierung der Ful3- und
Radverkehrsinfrastruktur sowie der Herstellung der Barrierefreiheit in der Bergheimer
Innenstadt. Es stellt einen Handlungsleitfaden dar, der im Rahmen eines partizipatorischen
Ansatzes entstanden ist. Die beiden Planungstouren sowie der INNENSTADT.DIALOG und die
projektbegleitende Arbeitsgruppe haben einen dialogbasierten und zielgerichteten
Projektablauf ermdglicht.

Das Ziel besteht in einer Verbesserung der FuBwegeanbindung der Fullgdngerzone sowie der
bedeutsamen o6ffentlichen Einrichtungen und Wohngebiete. Das Untersuchungsgebiet wird
durch die optimierte Erreichbarkeit fir alle Nutzergruppen aufgewertet und belebt. Ein
zentraler Punkt ist die Herstellung der Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit fur ZufuRgehen-
de. Daneben stehen stadtebauliche Aufwertungsmafnahmen im Bereich der Beschilderung
sowie Beleuchtung und Begriinung an. Nicht nur das duBere Erscheinungsbild, sondern vor
allem die Aufenthalts- und Lebensqualitat wird in der Bergheimer Innenstadt gehoben.

Der Radverkehr wird zudem durch die Errichtung von einheitlichen, sicheren Fahrradbiigeln an
zentralen Orten und bedeutsamen o6ffentlichen Einrichtungen gestarkt. Hierzu zdhlen neben
der FuRgangerzone auch die Schulen im sidlichen und nordostlichen Untersuchungsgebiet.
Des Weiteren wird durch die Steigerung der Verkehrssicherheit und der attraktiveren Routen-
flihrung eine allgemeine Erhohung des Radverkehrsanteils in der Kreisstadt Bergheim anvisiert.

Die erarbeiteten MalRnahmen sind knapp und Ubersichtlich in 22 MaRnahmensteckbriefen
zusammengefiihrt, die als Grundlage fiir eine effizientere Realisierung der MaBnahmen im
Alltagshandeln der Verwaltung dienen. Auf der Basis der Hierarchisierung der Ful3- und Rad-
wege und dem Umsetzungszeitraum der jeweiligen MalRnahme ist eine Priorisierung dieser
vorgenommen worden, die als strategischer Leitfaden zur Realisierung der MalRnahmen ge-
fasst werden kann. Bereits in den ersten drei Jahren wird die Erweiterung des bestehenden
Wegweisungssystems und die Errichtung zahlreicher Fahrradbiigel empfohlen. Dariiber hinaus
gibt es bspw. Empfehlungen zur Herstellung der Barrierefreiheit, die im Rahmen von
umfangreichen Sanierungs- und Umbauarbeiten zu integrieren sind. Es besteht eine enge
Verzahnung mit anderen Projekten des INSEK Innenstadt, die mit den Bedirfnissen und
Anforderungen der FuRganger und Radfahrer abzustimmen sind.

Dartiber hinaus sind zukiinftig innovative Ideen zur Optimierung der Verkehrssicherheit und
Erhéhung des Komforts fiir FuRganger und Radfahrer aufzugreifen und zu diskutieren. Hierzu
zdhlen mitunter Zeitanzeigen an LSA-Anlagen, die bereits vielerorts zum Einsatz kommen und
Auskunft Gber die Dauer der Griin- oder Rotphase fiir FuRganger geben. Zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit konnen Signalleuchten im Zebrastreifen integriert werden oder
versenkbare Poller im Boden eingelassen werden, die bspw. die unberechtigte Befahrung der
FuRBgingerzone fiir Pkw tagsiiber unterbinden. Die Offnung der FuRgingerzone fiir den
Radverkehr ist ebenfalls in den Diskurs zur kiinftigen Gestaltung und Ausrichtung der
Haupteinkaufsstralle zu integrieren.
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NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

ADFC
EFA
ERA
FGSV
FGU
FGZ
IKIB
INSEK
Kfz/d
LSA
MIV
OPNV
OPNVG
RASt
STEK
Z0B

Allgemeiner Deutscher Fahrradclub
Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen
Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
FuBgangeriberweg

FulBgangerzone

Initiativkreis Inklusion Bergheim

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
Kraftfahrzeuge pro Tag

Lichtsignalanlage

Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher Personennahverkehr Gesetzgebung
Richtlinie fiir die Anlage von StadtstralRen
Stadtentwicklungskonzept Bergheim

Zentraler Omnibus-Bahnhof
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ANHANG

Beschilderung/ Orientierung: Errichtung von Schildern und
Wegweisern Richtung Innenstadt

Beleuchtung: Optimierung der Beleuchtung in der Georg-
gasse (Maria-Hilf-Krankenhaus)

Installation Absperrpoller: Installation von Absperrpollern an
den Zugangen zur FuBgangerzone

Barrierefreiheit: Herstellung der Barrierefreiheit in der
FulRgangerzone

Barrierefreiheit: Herstellung der Barrierefreiheit an
Hauptwegen

Begriinung/ Aufwertung Stadtbild: Aufwertung der Grinfla-
che am Maria-Hilf-Krankenhaus

LSA-Schaltung: LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Barrierefreiheit: Herstellung der Barrierefreiheit/ Installation
von taktilen, visuellen Elementen an Allzeitwegen

Beleuchtung: Beleuchtung siidlich des Bahnhofes Bergheim

Beleuchtung: Beleuchtung Torwachenplatz

Umgestaltung/ Neuordnung: Umgestaltung der Flache
zwischen RathausstraRe und Schiitzenstralle

Beleuchtung: Optimierung der Beleuchtung in der Griinen
Lunge

Barrierefreiheit: Herstellung der Barrierefreiheit/ Installation
von taktilen, visuellen Elementen an Nebenwegen

Haupt-, Allzeit-,
Nebenwege

Hauptweg

Hauptweg

Hauptweg

Hauptweg

Hauptweg

Haupt-, Allzeit-,
Nebenwege

Allzeitweg

Allzeitweg

Allzeitweg

Allzeitweg

Nebenweg

Nebenweg

Anhang Abb. 1 Priorisierung der MaRnahmen im Handlungsfeld FuRverkehr

Kurzfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Mittelfristig

Langfristig

Langfristig

Mittelfristig

Langfristig

NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

¢ 0,1 Tsd. EUR pro Schild

¢ 0,1 Tsd. EUR Montage Schild

¢ 0,5 Tsd. EUR Pfostenkonstruktion

¢ 0,5 Tsd. EUR Fundamentierung

® 20,0 Tsd. EUR (13 komplette Wegweiser mit 5 Schildern inkl.
Fundamentierung und Montage)

¢ 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungskonzept)

¢ 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

¢ 1,5 bis 6,0 Tsd. EUR Absperrpoller inkl. Einbau

e insgesamt 7 Positionen mit jeweils 2 Absperrpollern ca. 21,0 Tsd.

bis 84,0 Tsd. EUR
* 0,05 Tsd. EUR pro m? Pflasterstein

* m2x150 EUR fiir die Erneuerung der FuBgéngerzone im Vollausbau
(ohne Planungskosten, ohne Beleuchtung/ Mobiliar, ohne Kanalbau)

ca. 1,5 Mio. EUR

¢ 1,0 bis 1,5 Tsd. EUR Hochbeet inkl. Einbau

¢ 0,05 Tsd. EUR pro m? Pflasterstein

e ca. 250,0 Tsd. EUR im Vollausbau (ohne Planungskosten, ohne
Beleuchtung/Mobiliar, ohne Kanalbau)

* 1,0 bis 2,0 Tsd. EUR Sitzbank inkl. Einbau

¢ 1,0 bis 1,5 Tsd. EUR Hochbeet inkl. Einbau

* 0,3 bis 1,0 Tsd. EUR Abfalleimer inkl. Einbau
¢ 3,0 bis 6,0 Tsd. EUR Karussell inkl. Einbau

® 3,0 bis 5,0 Tsd. EUR Rutsche inkl. Einbau

¢ 2,0 bis 3,0 Tsd. EUR Sandkasten inkl. Einbau
0,05 Tsd. EUR pro m? Abtrag Mauerwerk

¢ 5,0-20,0 Tsd. EUR (pro LSA)

* 0,12 Tsd. EUR m? pro barrierefreier

Oberflachenbelag

* pro FGU/ Querungsmoglichkeit pauschal 7,0 Tsd. EUR

e ca. 63,0 Tsd. EUR fur neun Querungen

® 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungskonzept)

¢ 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

® 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungskonzept)

¢ 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

* nicht bezifferbar

¢ Mobilstation: bis zu 80 % Forderung moglich

® 20,0 Tsd. EUR (fiir eine Studie Beleuchtungskonzept)

® 4,0 Tsd. EUR pro Beleuchtungsstandort inkl. Erdverlegung des
Stromanschlusses

¢ 0,12 Tsd. EUR m? pro barrierefreier

Oberflachenbelag

e ca. 7,0 Tsd. EUR fiir eine Querung

¢ 15,0 Tsd. EUR pro Signalleuchte
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MaRBnahmen im Handlungsfeld Radverkehr

Radabstellanlagen: Errichtung von Fahrradbligeln an der
Grundschule St. Remigius und
Erftgymnasium

Radabstellanlagen: Errichtung von Fahrradbiigeln am Schul-
band

Aufstellflache: Markierung einer Aufstellflache fir Radfahrer
an der CommerstraRRe/
SchitzenstraBe

Radabstellanlagen: Errichtung von Fahrradbligeln an der
HauptstraRe (FuBgéngerzone)

Radabstellanlagen: Errichtung von Fahrradbiigeln am Hu-
bert-Rheinfeld-Platz/ Konrad-Adenauer-Platz/ Rathaus
Radabstellanlagen: Errichtung von Fahrrad-bigeln am Maria-
Hilf-Krankenhaus

Fahrradroute: Ausweisung einer Nord-Siid-Fahrroute ent-
lang der KirchstraRe/ RaiffeisenstraBe/ Stidweststrae

Fahrradroute: Ausweisung einer West-Ost-Fahrradroute
entlang der Bahntrasse

Radabstellanlagen: Errichtung von Fahrradbiigeln am
Aachener Tor

Hauptroute

Hauptroute

Hauptroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Nebenroute

Anhang Abb. 2 Priorisierung der MalRnahmen im Handlungsfeld Radverkehr

Netzhierarchie Umsetzungszeitraum

Kurzfristig

Kurzfristig

Mittelfristig

Kurzfristig
Kurzfristig

Kurzfristig

Kurzfristig

Mittelfristig

Langfristig

NAHMOBILITATSKONZEPT INNENSTADT BERGHEIM

Kostenschatzung

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

* 5,25 Tsd. EUR pro Uberdachung inkl. Einbau exkl. Fahrradbiigel
* 100,0 Tsd. EUR fiir 60 tiberdachte Fahrradbiigel inkl. Einbau

® 21,0 Tsd. EUR fiir 60 uniiberdachte Fahrradbiigel inkl. Einbau

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

* 5,25 Tsd. EUR pro Uberdachung inkl. Einbau exkl. Fahrradbiigel
¢ 133,0 Tsd. EUR flr 80 tberdachte Fahrradbligel inkl. Einbau

¢ 28,0 Tsd. EUR fiir 80 uniiberdachte Fahrradbigel

¢ 0,03 Tsd. EUR m? Markierung

e ca. 1,0 Tsd. EUR fiir die Markierung einer Aufstellflache plus 10 m
Radschutzstreifen

¢ 5,0-20,0 Tsd. EUR (pro LSA)

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

® 12,25 Tsd. EUR flr 35 Fahrradbugel inkl. Einbau

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

® 16,8 Tsd. EUR fiir 48 Fahrradbiigel inkl. Einbau

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

¢ 3,5 Tsd. EUR fir 10 Fahrradbtigel inkl. Einbau

® 0,4 Tsd. EUR pro Schild

¢ 0,03 Tsd. EUR m? Markierung

e alle 25 m ein Fahrradpiktogramm a 0,08 EUR (ca. 350 m Route
ca. 14 Piktogramme in eine Richtung x2 = ca. 2,5 Tsd. EUR)

* 0,03 Tsd. EUR pro m? Schwarzdecke (abfrasen + neu einbauen),
Schwarzdecke ca. 32,0 Tsd.

¢ 0,4 Tsd. EUR pro Schild

* 0,03 Tsd. EUR m? Markierung

e alle 25 m ein Fahrradpiktogramm a 0,08 EUR (ca. 800 m Route
ca. 32 Piktogramme in eine Richtung x 2 = ca. 5,0 Tsd. EUR)

¢ 0,25 Tsd. EUR pro Fahrradbiigel (0,35 Tsd. EUR inkl. Einbau)

¢ 5,25 Tsd. EUR fir 15 Fahrradbiigel inkl. Einbau
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